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Forord

Proposisjon til Stortinget Wtbygging og finansiering av Bypakke Grenland faselérmarksble
vedtatt i Stortinget 18.juni 2015. Basert pa faringer gitPrp. 134 Sble Bypakke Grenland
Handlingsprogram 201#018fgrste gang vedtatt i Telemark fylkesting 24. juni 2015 etter at
kommunestyrene i Skien, Porsgrunn og Siljan hadde ggorttilslutning. Handlingsprogrammet er
siden revidert og behandlet politisk hvert ar.

Prp. 134 S legger til grunn et system for portefgljestyring som innebaerer at handlingsprogrammet
revideres slik:

1 En hovedrevisjon hvert 4. ar
1 En arlig revidering

Sistehovedrevisjorvar i 201&g skal nesteganggjennomfares 2022. Arets revidering er en enklere
revisjon. Det innebeerer at det kun er rom for mindre justeringer. Bypakkas ramme er definert i
stortingsproposisjon 134 S. Korrigert for prisvekst er ge@ne rammen for investeringer @ mrd.

1 & b !

! - g

Mobi

Bilde:1: Det rullende sykkelverkstedet er gratis bgr gjort mange innbyggere glade
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1 Sammendrag
24 prosjekter til en samlet sum pa2,2 milliarder er ferdigstilt

Det har gattseksar sidenstortingsproposisjorii34 S for Bypakke Grenland fase 1 ble vedtatt i
Stortinget. Det erferdigstilt 24 prosjekter foren samlet sum p&,2 mrd. kr. | 2021er det bygd fortau i
Gulsetvagen opp til Stramdal skol®g ilapet av aret visykkelveg med fortau pa Hergyardigstilles
Samtidig er byggingemav et nyttFrarklintorg i gang Dette erTelemarks tredjemest trafikkerte
bussyttepunkt og etsveertviktig prosjekt Prosjektet vil bidrail a styrke byensommateplass Det er
viktig bade forbyensneeringsiv, og for abidra til atmiljgvennlig transportormer blir mer
konkurransedyktig Et annet viktig prosjekt som fullfgres i 2021 er Sverresgat®venggata Dette
prosjektetgir en aworsgrunns hovedgateny utforming. For 94 mill. krer detbl.a. bygd 1500 meter
tosidig sykkelfeltog kollektivprioritering

Som en del aBypakkeGrenland er detfra 201&il i dagblant annet bygd:
7400 metergang og sykkelveg

6700 meter ny veg

6000 nttorg/ mateplass i sentrum av byene

4700 meter fortau

2700 meter tosidig sykkelfelt

870 meter sykkelveg med fortau

600 meter miljggate

400 m. ensidig sykkelfelt

=4 =4 =4 -8 -4 -8 -8 -9

=

Bilde:2 Barnehagene i Grenland far tilgang til Igpesykler i arbeidet med & skolere fremtidens syklister. Entusiasmen er stor,
og veien over til & meste pedalsykler er kort
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| tillegg er det satset betydelig pa opprusting av et stort antall snarvéet er ogsaetablert en rekke
sykkelparkeringer péa skoler, idrettsanlegg og i sentrum av by&merekkekryss har fatt en mer
trafikksikker utforming ogholdeplasser med mer enn 30p@stigninger har fatt en mer attraktigg
universet tilpassetutforming.

«Attraktiv by» pris til Porsgrunn og Skien

Skien og Porsgrunn fikk i 202tagens pris for beerekraftig byog stedsutvikling foffelles innsats og
samarbeid om beerekraftig byutvikling i Grenland. Prisen er en viktig anerkjennelse av arbeidet som er
gjort de siste @ arene i hele byomradeRorsgrunn og Skien vant prisen i konkurranse rida

mindre enn388nominasjoner | juryens begrunnelse trekkes bypakka frem som en viktig

suksessfaktor i den transformasjonen Grenland har veert igjenriidra til attraktiv byer enviktig
delavhovedmalee forbypakka Det kan imidlertid veere vanskelig & mageerlig i et kort og

mellomlangt perspektiv Prisen een viktigbekreftelse pa at byomradetsalrettede samarbeid gir
resultater somblir lagt merke tilpa nasjonalt niva

330 mill i statlige tilskudd i ny belgnningsavtalefor 2021z 2024

23.06.21 ble en ny belgnningsavtale mellom staten og byomradet sigAetalen sikrebyomradet
2475mill. kroneri avtaleperiodertil arbeidet med & bedre fremkommelighet, miljg og helse i
byomradet | tillegg far regioner82,5 mill kroneri tilskudd til reduserte billettprisersamme periode.
Malene som er lagt til grunn er de samme som byomradetrigaifelt for sin bypakk, og omfatter

bade utvikling av en attraktiv region agaletom nullvekst i persontransport med bMidlene
finansierer blant annebuss-satsingeni Grenlandsom gir befolkningen 10 minutters frekvens i rushtid
og manedskort til kr 400 for voksne.

Endringer i arets handlingsprogram

Bypakkasgvre investeringsrammehienhold tilStortingets vedtaker 2,97milliarder kroneri 2021. Av
denne summen €61% bompenger25%statlige bidrag og 24% kommunale dgkeskommunale
egenandelerArlig revisjon av handlingsprogrammet sék at det aldri er flere prosjekter i portefaljen
enn det det er finansiering tilotalt inneholder handlingsprogrammet4prosjekter.Seks prosjekter
har fatt gkte rammer.

De stasteer:

1 Fv. 43 Fortau Gulsetgen: 52 til 64 mill (12 mill.)
1 Sverresgate Hovenggate: 87 til 94 mill. (7 mi)l
1 Rv.36 Klevstrand Skrapeklev: 72 til 77 mill(5 mill.)

Fem prosjektrammer er redusere starste er:

A Landmannstorget: 86 til 77mill. (-9 mill.)
A Fv.32 Lilleelvprosjektet: 710 til 705 mill-% mill.)
A Fv.356 Raschebakken: 33 til 15 mill.-¢8 mill.)

Tre starre prosjekter er ikke lenger fullfinansiert i bypakkas fase 1. Disse vil matte finansieres av
fremtidig ny bypakke hvis el skal realiseres. Det Ev.356 Raschebakken, kollektivfelt og
trafikkregulering Fv.32 Bgleveien, fortau/ sykkelveg Fv.32 Hammerkrysset Hovengasenteret,
sykkelveg med fortau/undergang
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Oppdatert strategi for byutvikling og transport og forberedelseav ny bypakke.

Inntektene i innkrevingspunktene i Bypakke Grenlandeilsit dagens bypakke er ferdig i lgpet av
2024.For & slippe &toppe innkrevingen for sa & starte pa nytt igjen arbeidet med forberede en
ny bypakke startet opp med bakgrunn i politisk bestilling varen 262t .a sikre en tiltakspakksom
effektivt bidrar til maloppnaels@ppdateresregionens strategi for byutvikling og transport. Denne
planlegges vedtatt sammen med lokalt gk om ny bypakke varen 2022.

Utvikling i trafikk - og maltall i Grenland

Pandemien pavirker all reisevirksomhet i betydelig gret er derfor vanskelig & trekke entydige
konklusjoner basert pé&afikktall de siste 1,5 aren®et store bilde er at andeh kollektivreiser er
tilnaermet halvert,vi har kjgrt mindre bil ogyklet mer. Ettersompandemiensreiserestriksjoner néer
avsluttetforventes enstabiliseringav reisemgnstertHvordan reisevaneneil avvike fradet vi sa i 2019
erfor tidlig & siKollektivforeningen i Norge forventer imidlertid emer langsiktignedgang i antall
kollektivreiser med 156.Under falger en oppsummering av trafikkg maltall i Grenland:

Personbiltrafikk: Personbiltrafikken i Grenland2020 sank med,6 % sammenlignemed aret far, og
de farste fire manedene av 2021 viser en videre nedgang pa 58%uni 2021 hgversonbiltrafikken
gkt sammenlignet med normalaret 2019.

Andel elbiler: Andelenelbiler gkte med 3,6%fra 2019 1 2020vardet 12,6 %elbileri Grenland mot

10,2 %pa landsbasisAndelen elbiler som passerte antennepunktene er hgyere enn andel registrerte
elbiler. Det skyldes fritak for bomavgift. Andelen elbiler i antennepunktene var 14,5 Balvér 2021.
Det er ogsa flere varebiler med elffyiselv om andelen her er beskjedne 2,08atall elbiler vil

fortsette & vokse kraftig. | august 2021 var elbilandelen av nybilsalg# g2 landsbasisg i

september 77,5%

Andel géturer: Antall gaende i bysentrum regnes som en viktig indikator partiaa et bysentrum
fungerer. Det er vanskelig & telle antall gdende og vi ma derfor basere oss pa data fra den nasjonale
reisevaneundersgkelseenne forteller oss at gangandelé®Grenland samlet er 16% @g den i
bysentraene eR1%. Dette er masjonal malestokk laybg viktig & gjare noe med

Andel sykkelreiser: | Grenland utgjaisykkelreisei6% av alle reiseSykkelindeksen for 2020 viste en
gkning i sykling pa 14,7 % sammenlignet med aret$drlangt i 2021 hatet veert en merkbar
nedgary fra aret fgrDet antasat dette skyldes maneder mekaldere veer enn vanljgller mye
nedbar.

Bussenes punktlighet:67 % awalleavgange var i 2020 under 3 minutter forsinkddet er en
forbedring pa7 prosentpoeng fra 201%5tore byggeprosjektepa mange sentrale steder i Grenland
har fart til en betydelig forverring av bussenes punktlighet i 202&ptember 2021 vatet pa den
stagrste bussruten i Grenland (Md)n 46% awavgangene sonvar i henhold til ruteplan

Utviklin g i folketall: Alle bypakkekommunendarde siste to arendatt vekst i folketallet. Samlet har
antall innbyggeregkt med 0,4 % i 202@efolkningsveksten i bypakkekommunene har veert stabil de
siste arenemens den for landet totalt sett har gatbe ned | dag ebefolkningsveksteni Grenland

den samme somlandet forgvrig.

Andel nye boliger i bybandet: | 2020 ble 90 % av alle byggetillatelser til boliger i Skien og Porsgrunn
gitt innenfor bybandetDet er en gkning pa @rosentpoengfra aret fgr.l Skien var andelen 89 %,
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mens den var pa 95 % i Porsgrunn. Malet er at ming6&@ nye boliger skal byggésnenfor
bybandet i hver kommune.

Utfordringer i 202

T
T

Nye reisevaner etter pandemien kan gjare det krevedadg nullvekstmalet i &rene som kommer
Antall busspassasijerer er halvert siden 2019. Dette har medfart et betydelig inntektsfall som kan
komme til & kreve avbgtende tiltak. Det anslas at det kan bli sveert krevende a fa disse tilbake til
nivaet far pandemien.

Det er mange byggeprosjektdangs veger medtor trafikk ogi sentrum av byene. Det gstor
frustrasjonhos neeringsdrivende i sentruav byene og fremkommelighetsutfordringerfor

naerings og kollektivtrafikken.

Antall prosjekter i dagens bypakke avtar radRet er béov for en rask prosedsr en eventuell
viderefaring av bypakkahvis digens bommeikke skal tas nedvVedtak ma veere pa plass i
stortinget i lapet av 2024or a fa det til

Pandemien hamedfart gkte materialkoshader somgir gkte kostnader i prosjekten®et er ogsa
usikkemet knyttet til hvor stor konkurranseet vil bli iutlyste prosjekteri tiden som kommer.

Dette er forhold somkan medfare at vi far bygd mindre innfor rammene i dagns bypakke.

Bilde:3Mange byggeprosjekter har gitt store fremkommelighetsutfordringer for vegtrafikken.
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2 Organisering

Partenei Bypakke Grenland &restfold ogTelemark fylkeskommune, kommunene Porsgrunn, Skien
og Siljan, Statens Vegvesedernbanedirektoratebg Statsforvaltereni Vestfold og TelemarkAlle er
representert i politisk koordineringsgruppé@edet av fylkesordfareyogi administrativ
koordineringsgruppgradmannsnivaet)Politisk koordineringsgruppe er et radgivendeg
koordinerendeorgan og har ingen beslutningsmyndigh&amble kommuneerikke med ibypakka
men er part BystrategiGrenlandmed fellesregional plan for samordnareal ogtransport (ATP
Grenland. De firekommunene og fylkeskommuneharvedtatt & starte forberedelser av en ny
bypakke. Bamble kommune ma i den sammenheng avklare sin deltakelséremtidig bypakke.

Bypakkasprosjektkontor har ansvar for koordineringen av driftgy investeringsprosjektensom
finansieres av Bypakke Grenland og belgnningsavtalen. Prosjektkontoret har tre faste ansatte som er
lokalisert pa fylkeshuset. | tillegg er det ansatt en prosjektkoordinator for bypakiestfold og

Telemark fylkeskommuneSkien kommune, Porsgrunn kamune og hos Statens vegvesen.

Stillingenei prosjektkontoreter fordelt pa felgende funksjoner:

- Prosjektledelse og koordinering av bypakkas portefglje

- Kommunikasjon og mediehandtering

- Kampanjearbeidor & motivere innbyggerne til a ga, sykle og reise kollektivt

Stillingene er finansiert av partenes egenandeler i Bypakke Grentaedi unntak av

kampanjeansvarlig som er finansiert av belgnningsmidiéegvesenets prosjektkoordinator er
finansiert av tatlige midler. Sekretariatet for Bystrategi Grenlangoestar av en stilling og finansieres
avfylkeskommunenDet forutsettes at kommunene og fylkeskommunen stiller ngdvendige ressurser
til rddighet slik at prosjektene i bypakka kan gis en effektiv behimgdISamarbeidet forholder seg til
ordineere saksbehandlingsrutiner med kommunestyrer og fylkesting som besluttende myndighet.

Representasjon

Bystyrer/Kommunestyrer/
Fylkesting/Statlige etater

Politisk

koordineringsgruppe

Folitikk

Radmannsniva,
tilsvarende statlig lederniva

Administrasjon
Administrativ

koordineringsgruppe

Bystrategi Grenland sekretariat

Ny teknologi

Ki ikasjons G e- 0
ommunikasjon: T ange- og

Kollekti Ne=ri
gruppa sykkelgruppa ollektivgruppa Eringsgruppa

og smart
mobilitet

Figurl: Modellen viser organiseringen dystrategisamarbeidetDet enkelte prosjekt har egen organiseg der ansvaret
er lagt til den enkelte vegeier/ ansvarlig partner. Prosjektene blir definert i egne mandater som vedtas i administrati
koordineringsgruppe i trdd med politisk bestilling nedfelt i bypakkas handlingsprogram.
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3 Mal og virkemidler

Malene ibypakkaer farende for hvilke prosjektesom er prioritert portefglien. Maltall ogindikatorer
i bypakkaskal gjare det mulig &valuere maloppnaelsé prosessen med sette samme portefalien
blir det enkelteprosjekisbidrag til bypakkas malurdert. Til sammen gir dette et grunnlag for
langsiktige prioriteringer og firedrige handlingsprogram.

3.1 Hovedmal

Hovedmal Bystrategi Grenland

| Grenland skal klimagassutslipp, ke,

Grenland skal veere et luftforurensning og stey reduseres Regionen skal veere attraktiv
attraktivt sted a bo med gjennom effektiv arealbruk og ved at for et mangfoldig naeringsliv
levende bysentra og gode veksten i persontransporten tas med [ og heykompetent arbeidskraft

transportlgsninger kollektivtransport, sykling og gange

Bilde: 4 Det nye Landmannstorget er blitt en yndet mgteplass for byens befolkning. Slikgjgkter er viktigehvis vi skal nd
bypakkas mal.

3.2 Resultatmal

1 Andelen personreiser som foretas med andre transportmidler enn bil skal gke fra 25 % til minst 35
% fordelt pa reisemidlene kollektiv 8 %, sykkeé#ggange 1%6. Indikator:Reisemiddelfordeling
(RVU) byindeks/ tellepunkter for bil og sykkel.

1 4% arlig vekst busspassasjereindikator: passasjerutvikling

1 Neeringstrafikkens gjennomsnittshastighet i rushtiden skal ha en gkning pa minst 10 %. Indikator:
hastighet i rush paitvalgte strekninger Males indirekte gjennorforsinkekesdatafra busene.
1 Befolkningsvekst tilsvarende landsgjennomsnitténdikator: befolkningsvekst. SSB statistikk
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! Minimum 80 % av utbyggingen av boliger innenfor hver kommakalskje innenfor bybandet.
Indikator: Andelen nye boliger pr ar innenfor bybandet. Malemetode: Kartbaserte analyser basert
hvor nye byggetillatelser gis.

1 Bussene skal veere maksimalt 3 min foket. Indikator: minutter forsinket i forhold til ruteplan.
Malemetode: Males gjennom bussenes sanntidssystem

| tillegg falges utviklingen i antall-ghybrid biler (utdrag kjgretayregister).

3.3 Helhetlig virkemiddelbruk
Malene i bypakka skal nas ved & tauk et bredt spekter av virkemidler som ma virke sammen for a
namal. Modellen viser en grov inndelingekshovedkategorier.

S S mle

Infrastruktur Driftstiltak Attraktiv by
Vel, gange, sykkel, Sykkel, gange og Bymilje og konsentrert
buss og tog kollektivtransport arealutvikling

((( ))) [ S XN ]
‘5 " " " " ﬁ Figur 2:Virkemidlene i

Ny teknologi Kommunikasjon Bildempende modellen ma virke sammen
Farerlgse kjoretey, sensor- Informasjon og holdnings- . ° °
teknologi, delingsekonomi skapende arbeid tiltak for at bypakkas mal skal nas.

3.4 Informasjon og holdningsskapende arbeid

A bidra til & endre holdninger og handlinger krever langsiktig og malrettet arlied erviktig for
bypakkas omdgmmat befolkningen na ser resultater av bypakka. A skape gode redaksjonelle
oppslag om resultater, prosjekter og kepanjearbeid er sterkt prioritert. Dette er med pa a skape en
bevissthet rundt hva bypakka faktisk bidrar til i region®ette arbeidet har prioritet i det lgpende
kommunikasjonsarbeidet.

Det ble gjennomfgreninnbyggerundersgkelse2021om reisevaner til og fra jobb og skole, samt
kjennskap og tillit til Bypakke Grenlantiknende undersgkelsdsle utfgrti 2014, 2017 og 2019. Det
som skiller denne innbyggerundersgkelsen fra tidligere undersgkelser, er atgtardrukket ved en
tilfeldig trekking via sms. Tidligere ble det brukt et webpanel (frivillige som har sagt ja til & delta i
undersgkelser)Arets undersgkelse viste en nedgartgefolkningens tillit til bypakkaMetodiske
endringer kan veere en del avrklaringen Det er behov for & fremskaffe mer kunnskap for & avdekke
hva som ligger baklenne nedgangen

Viktige kampanjeaktiviteter i bypakka er:

1 Sykkelopplaering og kampanjeébarnehager oggrunnskolenfor afa flere til & ga og sykle
1 Rullende/ oppsgkende gratis sykkelverkstedl ulike steder i bybandet

1 Elsykkelbibliotek. Lan elsykkel gratis pa bibliotekene.

{1 Diverse kampanijer for & premiere de som sykbgr og reiser kollektivi
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1 Bilfri bedriftskonsept sertifisering som sykkelvennlig bedrift
1 Hijertesone ved skolené&ampanijer og enkle tiltak for & gjgre det tryggere og mer attraktivt a ga
og syketil skolen.Pilot gjennomfart ved fem skoler.

Alle kampanijetiltak er gratis ogan veereet viktig tilbud til den delen av Helkningen som har lavest
inntekt. | pandemien er dkampanjevirksomhet som har til hensi&tgkeantall kollektivreiser lagt pa
is. Dette arbeidet startes na opp igjen.

3.5 Neeringsutvikling og attraktiv by

Attraktiv by pris til Porsgrunn og Skien i 2021

Skien og Porsgrunn fikk i 202tiatens pris for beerekraftig byog @\Ej M@w/\
A\ 0

stedsutvikling forfelles innsats og samarbeid om baerekraftig byutvikling - ’ ¢ 1

Grenland. Prisen er en viktig anerkjennelse av arbeidet som er gjort de 3 ATIETLVE :‘

N\
sige 10 arene i hele byomradet. Porsgrunn og Skien vant prisen i 0;;;“;‘“1

konkurranse med ikke mindre enn 388 andre nominerte tettsteder/ bye.. .

juryens begrunnelse trekkes bypakka frem som en viktig suksessfaktor i den transformasjonen
Grenland har veert igjennom. Bidra til attraktiv by er en viktig del av hovedmalene for bypakka. Det
kan imidlertid veere vanskelig & male, szerlig i et kort og mellomlangt perspektiv. Prisen er en viktig
bekreftelse pa at byomradets malrettede samarbeid gir resultater som blir lagkegl p& nasjonalt
niva.

Bilde:5Porsgrunn og Skien ble i 2021 tildelt Attraktiv-pyisen en viktig anekjennelse av arbeidet byene utfarer
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Neeringsutvikling/ etablering av nye arbeidsplasser

| vedtatte mal star neeringsutvikling og det a skape en attraktiv region sentralt. Analysefirmaet
Samfunnsgkonomisk analyse har pa oppdrag fra Bypakke Grenland utarbeidet notatet «Hva
kjennetegner regioner som vokse(oppdatert rapport i 2021 Her trekkes betydningn av levende
sentrumsomrader, konsentrert arealutvikling og effektiv persontransport frem som sveert viktige
kjennetegn. Kontorbedrifter (virksomheter sonselgerog produsererkunnskap) er driverne i en slik
vekst Denne typen virksomhdtives best levende bysentra med korte avstander til
kollektivknutepunkt og annen kunnskapsbasert virksomhet. Bypakkas portefalje bestar derfor ikke
bare av transporttiltak, men ogsa av prosjekter som vil bidra til & gjgre byene mer attraktive.

Rapporten til Samfunnsgkamisk analyse oppsummerer fglgende anbefalinger til Grenland:

1
T

Grenland trenger videreutvikling av sine to bysentre for a stimulere egen vekst.

Det er avgjagrende at byene i arene framover klarer a tiltrekke seg bade kunnskapsbaserte virksomheter
oginnbyggere med hgyere og relevant kompetanse.

Tilrettelegging for naeringsetablering i sentrum blir seerlig viktig.

Grenland har begrenset tilstedeveerelse av hgyere utdanningsinstitusjoner, som normalt er viktig for
byvekst. Videreutvikling av Universit8prgstNorges campus i Porsgrunn er i denne sammenheng av
stor betydning. Trolig er det viktig for campusens langsiktige attraksjonskraft om den lokaliseres i eller
tettere pa sentrum av Porsgrunn, dersom det er muligheter for det.

Myndighetsutavelse er Norge en reell kunnskapsneering. For & stgtte opp under en viktig
sentrumsutvikling er det mange gevinster & hente nar offentlig virksomheter lokaliseres i
sentrumsomradene, slik som er tilfellet med lokalisering av administrasjonen til den nye
fylkeskommuen. Signaleffekten til andre kunnskapsvirksomheter kan vaere stor. (Ogsa qrae¢ndt

er sterke negative signaleffekter av & spre offentlige virksomheter langt fra sentrum.)
Framkommelighet blir viktig, bade til sentrum, innad i sentrum og mellom SRa@sggnn sentrum.

@kt tetthet tilsier at det bar legges til rette for bade kollektive trafikklgsninger, samt sykkel og
forgjengerlgsninger. For byutviklingen vil det vaere en klar fordel om sentrale kollektive knutepunkter
er i eller tett pa sentrum avene

Vakre neere rekreasjonsmuligheter i og ved byene far gkende betydning ettersom byene vokser. @kt
bruk av hjemmekontor etter pandemien forsterker denne viktigheten. Her har Skien og Porsgrunn et
seerlig godt utgangspunkt med vannspeil og variert topografi.déedliér starste byer legges det stor

vekt pa a ta vare pa og videreutvikle grantarealer og vannspeil som attraktive rekreasjonsomrader.

Anbefalingene over byggespp underviktigheten av at Bystrategi Grenland bade har tradisjonelle
infrastrukturprosjeker, men ogsa prosjekter som i stgrre grad har til hensikt a gjare bykjernene mer
attraktive og levende. Oppfalging av anbefalingene over vil innga i arbeidet med byvekstavtale for
Grenland.

Fremkommelighet for naeringstrafikken

Bypakka har et mal om & gkeefmkommelighet for neeringstrafikken. Dette malet kan komme i

konflikt med nullvekstmaletsom innebaerer apersortrafikken med bilikke kan gke. Dette fordi
neeringstrafikken i dag star i de samme k@ene som privatbilene. Bygges det gkt kapasitet for & bedre
neeringstrafikkens fremkommelighet vil ogsa privatbilene fa tilsvarende fordeler. Hvis vi samtidig skal
nanullvekstmaletvil denne typen tiltak fere til gkt behov for andre virkemidler som reduserer
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privatbiltrafikken som hgyere bomtakster og parkeringségr. Utbedring av fremkommelighet for
naeringstrafikken er viktig i utvalgte flaskehalsé&v.32 Gimlevegen Augestadvegen

(Lilleelvprosjekte) og Rv.36 Geiteryggen Skjelbredstrand er viktige eksempler pa dette.
Vegsystemet i Grenland er imidlertid filasket og stort. Malpunktene for nzeringstrafikken er mange
og spredt. All erfaring viser at det ikke er mulig & bygge seg ut av fremkommelighetsproblemene
alene. @kt kapasitet vil normalt bli «spist» opp av overfgrt/gkende trafikk innen relativt kofisl,

en ikke kompenserer med andre virkemidler. Av gkonomiske og miljgmessige hensyn blir det derfor
seerlig viktig & lykkes med & flytte reisende over fra personbil til atrdresportformer.Dette vil gi

bedre fremkommelighet for naeringstrafikk i hele ggystemet, og samtidig gi de som ikke har andre
valg enn bilen bedre forhold. For a lykkes med dette ma vi gjgre det mer attraktivt a reise kollektivt,
sykle og ga enn det er i dag.

Pa lang sikt vil det viktigste tiltaket ogsa for naeringstrafikkens fremkwoelighet vaere fortetting i
sentrum av byene og langs de viktigste kollektivrutene. Boliger, arbeidsplasser og andre viktige
funksjoner i folks hverdag ma lokaliseres slik at ganggkket og kollektivreiser er
konkurransedyktige reisevalg. En slik angiikling vil ogsa bygge opp under utviklingen av attraktive
bysentrum, noe som anses som sveert viktig for regionens attraksjonskraft.

Bilde:61 Grenland er 34% av alle reiser under 1 km. med bil. Gaygykkelbrueneer viktige for & korte ned reiseavstadg
gjgre gange og sykkel mer konkurransedyktidde bidrar ogsa til attraktivitebg er sveerviktige forbypakkas mappnaelse
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4 Resultater 2015z 2021

4.1 Gjennomfarte prosjekter
24 bypakkeprosjekterfor til sammen2,1mrd. og flere 10talls belgnningsprosjekter er ferdig bygget.

Tabelken undewiseren liste mederdigstilte bypakkeprosjekter:

Nr Ferdig | Kommune |Prosjekt SUM kr. (mill.)
1 2016 Porsgrunn|Rv. 354 Setrevegen-Breviksbrua. Gang- og sykkelveg 12,5
2 2016 Siljan  [Fv. 32 Holtesletta-Heivannet. Gang og sykkelveg 20,8
3 2016 Siljan  |Snurrésen. Holdeplass og snuplass for buss 0,5
4 2017 Alle Bussholdeplasser. Opprusting slik at de er tilgjengelige for alle. Tot. 406 stykk. 15,8
5 2017 Skien [Bedriftsvegen (Stabburet - Hagebyveien) Gang- og sykkelvei 12,6
6 2017 Siljan  [Fv.32 Kollektivknutepunkt Siljan sentrum. 3,1
7 2018 Porsgrunn|Fv. 32 Gimlevegen-Augestadvegen, ny veg 705
8 2018 Skien [Fv 49 Klyveveien (Kongergdvn. - Hulkavn.) Fortau 3,0
9 2018 Porsgrunn|Fv.30 Nystrandvegen. Gang-og sykkelveg 13,2
10 2018 Porsgrunn|Fv. 32 Tiltak overordnet vegnett pa fylkesveg i Porsgrunn. Vallemyrene 2,0
11 2019 Skien [Rv. 36 Skyggestein -Skjelbredstrand, ny veg 714
12 2019 Porsgrunn|Storgata. Miljggate. (16 mill. er belgnningsmidler) 28,7
13 2019 Alle Trafikksikkerhetstiltak i ulykkesutsatte kryssingspunkt for myke trafikanter 22,0
14 2019 Skien [Rv. 36 Menstadbrua vest. Forbedret fremkommelighet i rundkjaring 8,5
15 2019 Skien [Fv. 44 Maelagata-Aalsgate-Gjerpensgate, ny gang- og sykkelveg, omlegging av Fy.44 71,q
16 2019 Porsgrunn|Fv. 32 Hovenga. Kapasitetsutvidelse i rundkjgring 20,0
17 2019 Porsgrunn|Rv. 36. Tiltak overordnet riksvegnett Porsgrunn (Kulltangen og Vabakken) 20,1
18 2019 Skien [Fv.44 Skien jernbanestasjon Nylende. 8,6
19 2020 Skien [Landmannstorget, kollektivknutepunkt og park 77,0
20 2020 Porsgrunn|Fv-356 PP-krysset-Linaaesgate 46,0
21 2020 Skien [Rv 36 Raset. Kryssutbedring og etableringa av fortau 12,3
22 2021 Skien [Fv. 43 Fortau Gulsetvegen 64,0
23 2021 Porsgrunn|Rv. 36 Klevstrand - Skrapeklev. Sykkelveg med fortau 77,0
24 2021 Porsgrunn|Sverresgata-Hovenggata. Sykkel og kollektivprioritering 94,0

Bilde: 7 Sykkelveg med fortau star ferdig i lgpet av 20Ptosjektet bidrar bade til gkt fremkommelighet bedre
trafikksikkerhet for mykérafikanter. Det far ogsa tungtransporten fra Hergya industripaledeav.
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Tabelen under viseet utvalg avferdigstilte belgnningsprosjekter

Nr Ferdig Kommune [Utvalgte prosjekter finansiert av belgnningsmidler Sum (eks.mva
1 2015-19 Alle Oppgradering av snarveier i alle kommuner 6,7
2 2016 Skien |Gang og sykkelveg i Bjarntvedivegen fra Radmyrvegen til Gamle Bjgrtvedtveg 1,0
3 2016 Alle Asfaltering av hovedruter for sykkel i alle kommuner 13,0
4 2016 Skien [Ny trafikkordning foran Ibsenhuset 1,7
5 2016 Skien |Fortau @vregate, strekning Tomtegata Lammers gate, 200m. 1,0
6 2016-17 Alle Sykkelparkering pa skoler og idrettsanlegg i alle kommuner 2,0
7| 2016-18 Alle Oppgradering av holdeplasser med universell tilgjengelighet i alle kommuner 22,5
8 2017 Skien |GS veg. Havundvegen, strekning Frogneraleen til Frognerlia 1,5
9 2017 Porsgrunn|Fortau Setrevegen, Brevik (delfinansiert av TS midler) 1,1
10 2018 Skien |Fortau Havundvegen ved Frogner 6,8
11 2018 Skien [Prinsessegata, nytt fortau 2,3
12 2018 Skien [Jernbanebrygga, utvidelse til to kjgrefiler/ etablering av miljggate 3,5
13 2019 Skien [Fiskeslepet. Universelt utformet gangareal 1,0
14 2019 Porsgrunn|Skille gdende og syklende pa hovedsykkelrute Kulltangen - Skippergata 2,0
15 2019 Porsgrunn|Storgata, miljggate 12,0
16 2020 Alle Hjertesone Grgnli og Stigerdsen, Heistad oppvekstsenter 1,0
17 2020 Porsgrunn|Frednesgya/Skippergata -Raschebakken, sykkelveg med fortau 1,5
18 2020 Alle Trygge sykkelparkeringsplasser (sykkelbokser) 1,9
19 2020 Siljan  [Midtbygda skole, ny trafikkordning og hjertesone 2,5
20 2020 Porsgrunn|Meieritorget, byrom/ mgteplass 6,0
21 2021 Skien [Kjgrbekkvegen fortau (kun delfinansiert av belgnningsmidler) 0,2
22 2021 Porsgrunn|Aalsgate, dobbeltsidig sykkelfelt inklusiv snarvei fra Deichmannsgate til Trollveien 3,0
23 2021 Porsgrunn|Sykkelfelt Moldaugvegen og fortau Solumgata 3,2
24 2021 Porsgrunn|Smug Storgata 92-94 0,6
25 2021 Skien [Ny gs-vegforbindelse/ snarvei mellom Ove Geddes veg og Frognerlia 0,2
26 2021 Skien [Meensvegen, nytt fortau fra Fv.32 til Menstad Ungdomskole 1,0
27 2021 Skien |Gregorius Dagsonsgate, universelt utformet holdeplass 1,1
28 2021 Porsgrunn|Tiltak hovedsykkelrute strekning Linaaesgate - Bjgrndalsjordet 3,0

Hva er bygget i 206-20217?

Foalgendeer bygget av ulike kategorier i bypakkaerioden 2016021

9 7400 meter gang og sykkelveg

1 6700 meter ny veg

1 6000 nttorg/ mgteplass i sentrum av byene

1 470 meter fortau

1 2700 metetosidig sykkelfelt

1 870 meter sykkelveg med fortau

1 600 meter miljggate

1 400 m. ensidig sykkelfelt
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4.2 Trafikktellinger og indikatorer

De fleste resultatmal og indikatorer definert i handlingsprogrammet fglges opp arlig. Det forutsetter
imidlertid gode og kontinuerlige tellinger av trafikkdatBette systemet er godt utviklet i Grenland

Vi har ikke noe godt system for telling av forgjearg. Her er det data fra reisevaneundersgkelsen som
erdatakilde.

32 tellepunkt for sykkel
Det er totalt etablert32 tellepunkt for sykkel i byomradet, de80av disse punktene er godkjent ved
manuelle kontrolltellinger

39 tellepunkt for bil

Det er totalt etablert 3 tellepunkt for bil i hele byomradet. Disse gir dagnkontinuerlige data pa
trafikkutviklingen, og gir gode og sammenlignbare tall pa trafikkutviklingen i regionen. Tellepunktene
er datagrunnlaget til beregningeav en byindeks som sier noe om trafikkutviklingen samlet i
byomradet.

Passasjerutvikling i kollektivtrafikken
Elektronisk billettering ble innfart i 2012, og dette gir gode og sammenlignbare data pa
passasjerutviklingen fra og med dette aret.

Bussenes forsinkelser
Det er etablert rutiner som viser forsinkelsesdata basert pa sanntidssystemet i bussene. Disse viser
andel avganger som har mindre enio@5 minutters forsinkelse etter rutetabellen.

4.2.1 Koronapandemiens pavirkning

Antall reiseri 202009 2021er sterkt pavirket av koronapandemieag har variert mye fra maned til
maned. Etter unntakstilstanden varen 2028rdorholdene ut til & ha stabilisert seg noe. Nar
pandemien slo inn i mai@020falt antall bilerpa vegenekraftig, for sa dkeigjen fram mot
september.Utover hgsten 2020 gikk trafikkegradvistilbake igjen, og varen 2028er trafikken ut til &
ha sabilisert seg pa et niva noe lavere esamme tilsvarende maneder far pandemidira og med

juni 2021 har antall biler pa vegene gkt betydeligndgpa et niva noe over tilsvarende periode i 2019
(fer pandem).

Passasijertallene piollektivtransporten har falt kraftigilbake, og er langt fra det nivaetom varfer
pandemen. Mye av dette skyldes mindre reiseomfamged hjemmeskole og hjemmekontarg
tydelige reiseradra myndigheteneom & ikkereise mer kollektivt enn ngdvendidgn delav
nedgangerkan ogsa forklares med at det ble vanskelig a kontrollere billetigrmer vanlig a reise
uten a lgse billett.

Antall sykkelreiseser ut til dhablitt pavirketpositivtav pandemienSykling som transportmiddel
varierer i utgangspunktemye pa grunnav veer og fare. Unntakstilstanderaren 2020 fikk ikke store
utslag, men utover hgsten ser det ut som flere har brukt sykkel enn dmmne

4.2.2 Kollektiv

Far pandemien var degn betydelig vekst i antall kollektivreisende i Grenland med emimak pa34 %
fra 205 og fram til 20D. Dapandemienkom falt passasjertallet kraftigra mars2020, og @mlet for
2020 var deen nedgang p&0,5%. Nedgangen hafortsatt inn i 2021 ogfor de farste seks
manedene er det en nedgamii 26,726 sammenlignet med aret far. Sammenlignet meaimme
periode i2019 er det emalveringav pasasjertallene.
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2018 2017 2018 2019 2020
Periode  Passasjerer  Endring Passasjerer  Endring fra
fra i fjor hittil i ar i fjor
2021/)an 184 218 -252934 -579% 184 218 -252 934 -579%
2021/Feb 212017 -173723 -450% 396 235 -426 657 -51,8 %
2021/Mar 229 267 -3 424 1.5 % 625 502 -430 081 -40,7 %
2021/4pr 183649 76184 T09% 809 151 -353 897 -304 %
2021/ May 157677 -31974 -169% 966 828 -385 871 -285%
2021/Jun 207627 -41165 -165% 1174455 -427 036 -26,7 %
2021/ul 167836 -46976 -21,89% 1342291 474012 -28,1%

Figur2 Viser utvikling i antall busspassasjerer pa metsg pendellinjene i Grenland. Passasjernedgangen30gs%i 2020
sammenlignet med aret far.

Bussenes punktlighet

| 2@@0var67%avavgangene i henhold tihalet om maksimalt 3 min. forsinkels®et er @ syv
prosentpoengforbedring fra 209. 84 % av avgangene er mindrenn5 minutter forsinkef en bedring
pa 3 prosentpoendya aret fgr Bedringen skyldesi noen grad nndre biler pa vegeneg atfaerre
buspassasjeregaraskereog feerrestopp. Ved ase pdpunktligheten méaned for maned ser vi dét
er i manedendra marstil juli det var hgyespunktlighet, og at den utover hgsten falt tilbake pa
nivéene frafar pandemien Store byggeprosjekter pa mange sentrale steder i Grenlagkambinasjon
med en betydelig trafikkvekshar fert til en betydelig forverring av bussenes punktlighétlangt i
2021. | september 2021 var det pa den starste bussruten i Grenland (M1) Kuev46/gangene som
var i henhold til ruteplan.

Det er behov foet malrettet arbeid for & bedre punktligheten. Bedre koordinering av
byggeprosjekterer viktig, men svaert krevende a fa til i praksis med s& mange bygghdrestusert
personbiltrafikk,etablering av kollektivfelt signalprioriteringav bussil bidra til & redusere
forsinkelsenel tillegg vil bedre og mer automatiserte billetteringssystentezdre punktligheten.

Punktlighetsrapport 2020 Grenland

Metro og pendel Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des Snitt
M1 64 % 64 % 79 % 89 % 83 % 75 % 78% 57% 55% 66 % 76 % B82% 72%
M2 40 % 43 % 66 % 73% 62 % 60 % 65 % 45 % 39 % 42 % 50% 62 % 55%
M3 53 % 54 % 71 % B82% 73 % 76 % 79 % 57 % 59 % 60 % 64 % 75 % 67 %
P4 68 % 71% B84 % 83 % 74 % 68 % 80 % 66 % 53 % 53 % 53 % 63 % 72%
PS5 56 % 69 % 78 % 85% 78% 74% 82% 67 % 61 % 63 % 64 % 70 % 72%
P& 46 % 51% 64 % 78% 77% 70 % 77% 62 % 61 % 60 % 65 % 73 % 65 %
P7 52 % 54 % 72 % 83 % 80 % 76 % 82% 69 % 69 % 70 % 73 % B85 % 71%
Total Grenland 55 % 57 % 73 % 82% 74% 72% 76 % 58 % 56 % 59 % 65 % 73 % 67 %
Inntil 5 min etter planlagt | 74 % 77 % 88 % 94 % 89 % 89% 92% 78 % 77 % 80 % 91 % 91 % 84 %

Tabell1 Andelbusser mindre en 3 minutter forsinket. Nedée linje er andel busser som er mindnman 5 min. forsinket
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4.2.3 Gange

Antall gaende i bysentrum regnes som en viktig indikator pa hvordan et bysentrum fungerer. Det er
vanskelig & telle antall gdende og vi ma derfor basere oss pa data fraadgmale
reisevaneundersgkelsgiRVU) Denne forteller oss at gangandelen i Grenland samlet &6 1) at

den i bysentraene er 2b. Det er i nasjonal malestokk lad&andelen i Grenland bgr gkes fatr

byene skal utvikle seg ytterligere.

4.2.4 Sykkel

Sykkelindeksen for Grenlar2D20viste en gkning i sying pa 14,26 sammenlignet medret for.

Godt veer og pavirkning fra pandemien er viktigste arsayklingen variere mye fraaned til maned,

og fra tellepunkt til tellepunktDet er ikke beregnet noegykkelindeks for séangt i 2021Sa langt i

2021 har det veert en merkbar nedgang fra aret far. Det antas at dette skyldes maneder med kaldere
veer enn vanlig, eller mye nedbagar.

Resultatene fra reisevaneundersgkels2018/201%iser en sykkelandel pa dagé reiser i Grenland
pa6 %i 2018. Dette er en gkning pa to prosentpoeng fra undersgkelsen i 20132614,
neerliggende a anta at bominnkrevireg en medvirkende arsak til denweksten. Det er ogsa
giennomfart en rekke sykkkhmpanjer som Min bilfrie dag» og #afarta til skolen» i regi av «Pa
sykkel i Telemarks.

92018 @2019 0 ®2021 Kortnavn 2018 2019 2020

-

Ballestad 117 115 139
Borgestad 189 163 197

T Elstrombrua 267 270 322
Graten 205 193 203

. Jonassen bru 77 172 205
Luksefiellvegen | 68 54 76
Menstad 144 128 154

Menstadbrua 176 164 195

’ Nenset 200 182 215
Siljanvegen 55 51 53

' I ‘ I I Skjelsvikdalen 9 84 97

Aug  Sep Oct MNov Dec stathelle o2 . o7

Figur3Viser utvikling i antall syklende fra 2018.

4.2.5 Trafikkutvikling personbiler

Utviklingen i personbiltrafikk var svakt voksende eller tilneermet flat far oppstarten av bominnkreving
3. oktober 2016. Byindeksen for Grenland viser en nedgang i personbiltrafikken i byomradidiopa

fra 2016 til 2017, en videre svak nedgang g&0i 201809 enliten gkningpa 0,8 % 2019

| 2020 er det beregnet en reduksjon i personbiltrafikken i Grenlantl & sammenlignet med aret
fgr, og de farste fire manedene av 2021 viser en videre nedgang p3.0,8 %

Sammenlignet med 2016 viseyimdeksenen reduksjon personbiltrafikkenpa 3,26 i 2019 og 8,% i
2020.Bommenesavvisningseffekhar vaert stor @kt vegkapasitet gjennom apning av de to store
vegprosjektene i bypakka antas a ha bidratvéksten vi sa i 2019.
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Figur4 Viser utvikling arsdggntrafikken i utvalgte tellepunkt fra 201

Arsaken til den kraftige reduksjondr2020 var koronapandemieog alle smitteverntiltakene, som
farte til mindre reiseaktivitet i samfunneEiguren under viser sumanedsdggntrafikk i noen utvalgte
tellepunkt. Med gkt bruk av hjemmekontag hjemmeundervisning gikk bilbrukemye ned fra mars
2020. Den gkte igjerfra juninar samfunnet gradvis vendte tilbake tihener normalsituasjon.

@2018 2019 ©2020 @2021

100 tusen
N |‘|‘|‘|‘|‘ I‘l | I | I
Feb M Oct

0 tusen
ar  Apr May Jun Sep Nov  Dec

Figur5 Sum manedsdggntrafikk i noen utvalgte tellepunkt i byomradet i Grenland 2018 til oktober 2021.

4.2.6 Elbiler

Antall elbiler i bypakkekommunene har elisétydeligde siste areneAndelen personbiler med kun-el
drift utgjorde 12,6 % av alle registrerte personbiler iskekommunene i 2Q0, mens elbilandedn for
hele landet vafi0,2%. Andelen elbiler som passerte antennepunktesrehgyere enmmndel registrerte
elbiler. Det skyldedritak for bomavgift. Andelenelbiler i antennepunktae var 14,86 i 1 halvad2021.
Det er ogsa flere varebiler med eldrift & se, selv om andelen her er beskgditre Elbiler utgjorde
72% av nybilsalgetasjonalti augustog 77,5% i septemb&021.
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Figur6 Viser erbetydelig gkning antall elbiler Grenlandi perioden 2014 til 2020. Kilde: Statistisk sentralbyra

Tall fra Nobil viser at detaiugust2021 er 184offentlig tilgjengelige ladepunkt samlet i Skien
Porsgrunnog Siljan Detteer en gkning p&3ladepunktfra 20, oggir 30elbiler per ladepunkt. For
landet under ett er det8elbiler per ladepunkt.

4.2.7 Andelen nye boliger i bybandet

| 2@@0ble 90%av alle byggetillatelser til boligerSkien og Porsgrungitt innenfor bybandet. | Skien
var andelerB9 %, mens den var pa®%i Porsgrunn. Malet er at minst 80 prosent av nye boliger skal
bygges innenfor bybandet i hver kommurigigur7viser at Skien i stgrre grad enn Bgrunn har

tillatt boliger pa utsiden av det definerte bybandet. Dette er utbyggingsomrader som er i trad med
gjeldende kommuneplan, og omrader som er regulert til boligbebyggelse flere ar tilbake.

Antall byggetillatelser totalt er ikke veldig mangdzipet av ét ar. Ett enkelt, stort byggeprosjekt kan
da pavirke tallene betydelig. Det er ngdvendig a se utviklingen over flere ar for & kunne vurdere
utviklingen. De sistdfem arene er andelen byggetillatelser gitt innenfor byban®&%i Porsgrunn,
mensandelen e82%i Skien
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Figur

T
® Innenfor bybandet @ Utenfor bybandet ® Innenfor bybandet @ Utenfor bybandet
100% 100%
7% 1% 7%
25% 27%
50% 50%
97%
93% 89% 93% 96% 96%
75% 73%
0% 0%
2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020
Ar Innenfor bybandet Utenfor bybandet Ar Innenfor bybandet Utenfor bybandet
2016 231 77 2016 126 10
2017 216 78 2017 129 6
2018 | 194 41 2018 | 285 12
2019 | 357 28 2019 | 136 4
2020 | 376 47 2020 | 125 7
Totalt | 1374 271 Totalt 801 39

Fordeling av nye byggetillatelser gitt i og utenfor bybandet per kommune i arene fré tA®020.

4.2.8 Befolkningsvekst

Tall fra statistisk sentralbyra viser dét har vaerivekst i folketallet ille bypakkekonmunene de siste

to arene.Samlet har folkemengden gkhed 0,4%i 202Q noe som er likt som resten av landet.
femargperioden 2016 til 2020 har dét sammenblitt 1775lere innbyggerd disse kommunene, en
@kning pal,9%. Befolkningsveksten i bypakkekommunene har veert stabil de siste arene, mens den
for landet totalt sett har gatt noe ned

1,0%
0,5%
0,0%

-0,5%

-1,0%

-1,5%

2016 2017 2018 2019 2020
=@ Porsgrunn 0,7 % -0,3% 0,4 % 0,5% 0,4 %
=l Skicn 0,7 % 0,4 % 0,2 % 0,5 % 0,4 %

Siljan 0,9 % -0,3 % -0,9 % 0,5 % 0,3 %
=== Bamble 0,4 % 0,3 % -0,7 % -0,2 % -0,3%
==@="Skien, Porsgrunn og Siljan 0,7% 0,1% 0,3% 0,5% 0,4%
e Hele landet 0,9% 0,7 % 0,6% 0,7% 0,4%

Figur8 Arlig folketilveksti perioden2016til 2020.Kilde: Statistisk sentralbyra.
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5 Utfordringer i 2021

Nye reisevanerkan gjgre det mer krevende & na nullvekstmalet

Antall busspassasijerer er halvert siden 2019. Det anslas at det kan bli sveert krevende a fa disse tilbake
til nivaet far pandemienSamtidig ser vi at antall biler pa vegene i Grenland harfrakjuni 2021. Vi er
avhengige av a dempe biltrafikkefé tilbake mange av busspassasjerene og gke antall fotgjenagre
syklisterfor &na nullvekstmalet i arene som kommer.

Mange byggeprosjekter gir utfordrende fremkommeligheti vegnettet

Det er mange byggeprosjekter langs veger med stor trafikk og i sentrum av byene. Det gir stor
frustrasjon hos naeringsdrivende i sentrum av byengfremkommelighetsutfordringer for naerings

og kollektivtrafikken.l 2021 hasa langt veert krevende. Det er mange ansvarlige for prosjektene og
en krevende oppgave og koordinere. Det er behov for bedre dialog for & samordne byggeprosjekter
pa tvers av kommuner, forvaltningsnivaer og vegeiere.

Antall prosjekter i dagens bypakke avtar raskt.
Det er behov for en rask prosess for en eventuell viderefaring av bypakka, hvis dagens bommer ikke
skal matte tas ned. Vedtak ma veere pa plass i stortinget i lap@0a« for & fa det til.

Pandemien har medfart gkte materialkostnader prosjektene

@kte materialkostnadegir gkte kostnader i prosjektene. Det er ogsa usikkerhet knyttet til hvor stor
konkurranse det vil bli i utlyste prosjekter i tiden som kommer. Dette er forhold som kan medfare at vi
far bygd mindre innenfor rammene i dagens bypak8em en konsekvens aette er det satt av noe

mer til midler iufordelte reservepotter.

Bilde:8 Mange byggeprosjekter skaper betydelige utfordringer for bussenes fremkommelighet
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6 konomi

6.1 @konomiske rammer

Rammene for Bypakke Grenland er gitt i «Prp. 134J®ygging og finansiering av Bypakke Grenland
fase 1 i Telemarkwedtatt av Stortinget 18.juni 2015. Den totale prisjusterte rammen er fastsatt til

2,96 mrd. kr (2@R0kr).

Rammer for handlingsprogrammet 20192022

Arlige investeringer 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025SUM (mill.)
Rv 36 Skyggestein- Skjelbredstry 15 | 32 | 220| 312| 107| 28 714
Fv 32 Gimleveien - Augestadveign60 | 190 | 223 | 142 | 106 | 11 | -27 705
@vrige prosjekter 3 62 | 68 | 111| 160 | 160 | 215| 327| 210 101| 99 1516
Sum investeringer i tiltak 78 | 284 | 511 | 565| 373| 199 | 188 | 327 | 210| 101| 98 2933
Investering bomstasjoner 0,7 | 24,7| 0,74 0,7 0,7 28
SUM investering 79 | 308 | 512 | 565|373, 199 | 188 | 327 | 211| 101| 98 2962
Inntekter 2019-2022

Inntekter 2015 2014 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Mill.kr.
Statlige bevilgninger (Rv 36) 15| 32 | 220 312 107| 28 714
Statlige bevilg./programomrader 13 13
Fylkeskommunale bevilgninger | 40 | 84 | 53 | 53 | 53 | 53 | 563 | 53 | 53 | 35 530
Kommunale bevilgninger 18| 18 18| 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 | 18 180
Sum offentlige bevilgninger 73 | 134|304 383|178 99 | 71| 71| 71 | 53| O 143
Bompenger 6 | 175| 207 182| 196 | 100 | 117| 256 | 140| 48 | 98 152§
Sum inntekter 79 308 512 565 373 199 188 324 211 101 98 2962

Endringer i inntektsgrunnlaget fra 2@0til 2021
1 Rammene fra stortingsproposisjonen ligger fast.
1 Bominntektene er oppjustert med statens indeks for prisregulering2fda0til 2021 (2,5 %).

1 Regionale bidrag er oppgitt i lgpende kroneverdi og er ferdig prisjustert for hele perioden

Endringer i prosjektrammer fra 2@0til 2021

T

med statens indeks for arlig prisjusteringra2020til 2021 er denne indeksen,2 %.

Alle rammervedtatt i 2015 der det ikke foreligger nye oppdaterte kostnadsanslag er oppjustert

Noen prosjekter er kostnadsberegnet pa ny020 og har fatt nye tall som gjensder dette.
Kostnadsanslag pa prosjekter som skal iverksett2@? er oppgitt i Igpende kroneverdi. Statens

indekser legges til grunr2015:1,8%, 2016:2,%6, 20172,5%, 20182 % 20192,4%, 2020 2,5
%, 2021:2,5%. Det innebaerer at rammen i revidert handlingsprogram er prisjustert til aret
prosjektet skal gjennomfares.

Kommunale og regionale bidrag

Vegeiers bidrag til de ulike prosjektene er beregnet i forhold til de arlige andelene som

fylkeskommunen og kommunenbidrar med. Fylkeskommunens andel er 53 mill. kr arlig, mens
kommunene til sammen bidrar med 18 mill. arlig. Ut fra folketall gir det fglgende fordeling (alle tall i
lgpende kroneverdi/ ferdig prisjustert):
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Fordeling av kommunal andel % av befolkning | Arlig andel (mill.kr)
Porsgrunn 38 6,8

Skien 58 10,4

Siljan 4 0,7

Sum total 100 18

6.2 Vurdering av usikkerhet i prosjektenes kostnadsammer

Det er beregnet kostnader for alle prosjekter i handlingsprogrammet, men for prosjekter som ikke er
detaljplanlagt eller ligger langt fram i tid er anslagene sveert usikre og prosjektenes omfang er ikke
endelig avklart. Ny kunnskap og planlegginghidra til & redusere usikkerheten ved kostnadene, men
erfaring viser at kvalifiserte kostnadsanslag som regel blir hgyere. Den gkonomiske rammen for
Bypakke Grenland ligger fast, og kun deler av inntektene blir prisjustert. Det innebaerer at
kostnadsgkning prosjekter som gjennomfgres tidlig i fase 1 vil kunne skyve prosjekter som er
planlagt gjennomfart seint i fase 1 ut av portefaljen. Skal disse kunne realiséreie eventuelt innga

i neste fase av en eventuell bypakke

Prinsipper lagt til grunn for kostnadsanslag i handlingsprogrammet

Kostnadsanslag 3 nivér
1 Prosjektersom skagjennomfares i pafalgende ar skal ha en
usikkerhet pa+/- 10%.Huvis tiltaket krever detvil det her sonregel
+/- 1‘0% ' ligge en vedtatt reguleringsplan til grunn, noe soaduserer
usikkerheten betraktelig.

. 2  For prosjekter som er neert forestdendaen som ikke er ferdig
+/-40% regulert skal det foreliggetekvalifisert anslag med en usikkerhet

pa+/- 40 %.

3 Prosjekter som ligger langt fram i tid haetydeligusikkerhetog er
& anse songroveanslag Her vil det kunne komme store endringel
som fglge awny kunnskapog endring i prosjektets innhold

Grove anslag

= b = e

Bilde: 9 Satsingen pa sykkeloppleering og kampanieegi av «Pa sykkel i Telemarkle evaluert i 2021. Rapporten
konkluderer med at bypakka far mye igjen for pengene
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6.3 Innkreving av bompenger
Innkrevingssystemet i Grenland bestar av 13 innkrevingspunkter med enveis innkreving i bybandet i
Porsgrunn og Skien. Systemet fungerer godt og er vel innarbeidet hos befolkningen.

Tabellen visemntekteri bomsystemet i Grenland i perioden 282020, estimerte inntekter 2021
2024,0g utviklingen i andelen elbiler.

Andel elbiler av

Ar totaltrafikk Inntekt

2016 3,9 % 60 000 000
2017 5,2 % 243 000 004
2018 7,1% 242 000 00(¢
2019 9,5 % 238 000 004
2020 12,2 % 220 000 004
2021 (prognose) 16,0 % 220 000 00(¢
2022 (prognose) 20,00 % 221 000 00¢
2023 (prognose) 24,50 % 212 000 00(¢
2024 (prognose) 29,50 % 205 000 004

@vre ramme for hvor mye bompenger det kan tas inn i Bypakke Grenland er defiprtli34 S.
Dette er:

1 Bompenger til prosjektene: B3 mrd. (2@1-kr). Egenandel stat, fylkeskommune og Romuner er
pa 144 mrd. Total investeringsramme 96 mrd.

1 Finansieringskostnader, inntil 220 mill. (20kH

1 Innkrevings og driftskostnader, inntil 370 mill. ved 10 ars innkreVi2@15kr)

Prp.134 S apner for & ta inn bompenger i inntil 1(08c10.2026)Det er fremdeles noe usikkerhet
knyttet til hvor lenge bommene ma sta far inntektene nar rammene definBripi 134S.

Faktorer som pavirkedette er bla.:

Pandemien Dennehar i enperiode reduserbiltrafikken.

Veksten ielbiler/ «0-utslippkjaretays»

Arlig 1aneopptak/ utvikling i rentekostnad

Awvisningseffekt/ utvikling i biltrafikk

Effekten av bypakkas portefglje og nye bilrestriktive tiltak

Endringer i trafikkmgnster

Effektivisering av innkrevingskostnader/ driftskostnader pr. passering.

= =4 =4 =8 -8 -8 -9

Det er seerlig veksten i antalt@tslippsbiler som eutslagsgivendel tillegg er trafikktallene pavket
avpandemienog bidrar til & gjgre prognosen®e mer usikre Myetyder imidlertid pa atpandemien
ikke pavirker det storénntekstbildet i vesentliggrad. Med dagensnntektsutviklingog prognosewist

i tabellen ovewil bypakkaha tatt inn detstortingsproposisjoner@pner for i lgpet av 2024ddlig 2025.
Skulle andelen elbiler bli hgyere eforventet kan det bli nadvendig a innfare en eller annen form for
avgift ogsa pa elbilerLokale myndigheter karmnnfare inntil 50% avgift péelbiler/ nullutslippskjgretay
uten godkjenning fra StortingetEt alternativ sonprp.134 S ogsa gir rom for ek@mpensee
takstenefor prisvekst Dette er forelgpig ikke gjort.
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92 prosent har brikke

Brikkeandelen i Grenland er pa 92 prosent og er i nasjonal malestokk sveert hgy. Dette bidrar til &
effektivisere innkrevingen i Bypakke Grenland reglusereadministrative kostnader til innkreving av
bompenger.

6.4 Statlige tilskudd gjennom belgnningsavtalen

330 mill. i statlige tilskudd i ny belgnningsavtale for 202% 2024

Grenland har mottatt belgnningsmidler siden 2008. Grenland har hittil mottatt om lag 500 millioner
kroner fra staté. 23.06.21 ble en ny belgnningsavtale mellom staten og byomradet sigAstalen
sikrerbyomradetytterligere 247,5 millkroner i avtaleperioden til arbeidet med & bedre
fremkommelighet, milig og helse i byomradet. | tillegg far regionen 82,5 mill i tilskudd til reduserte
billettpriser i samme periode. Malene som er laggtilinn er de samme som byomradet har nedfelt
for sin bypakke, og omfatter bade utvikling av en attraktiv region og malet om nullvekst i
persontransport med bil. Midlene finansierer blant annet bgassingen i Grenland som gir
befolkningen 10 minutters fievens i rushtid og manedskort til kr. 400 for voksne.

| avtalen stilles det krav fra stateom at veksten i persontransport skal tas av kollektivtransport,
sykkel og gange (nullvekstmalet) og at persomtsportmed bil ikke skal gkéet vises tilkap.3.1
Hovedmal.Det er ogsa et krav om at midlene fra belgnningsordningen skal komme som et tillegg til,
ikke til erstatning for, midler fra lokale myndighetdrfglge gjeldende nasjonal transportpl&@NTP
20222033 skal belgnningsmidler i framtiden innga i byvekstaetaé.

Bilde: 101 juni 2021 ble ny belgnningsavtale med staten signert. Dette sikrer byomradet 330 mill. kroner til grenn tran
20212024
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6.5 Byvekstavtale

Grenlandhar i lang tidveert klare for & forhandle om en byvekstavtalasert pa eksisterende
Stortingsvedtak av Bypakke Grenland fase 1, Prop. 134 S-{201%).De fire kommunené
byomradetsamt Vestfold og Telemark fylkeskommunedtok i 2019 et felles forhandlingsmandat
som ble oversendtlepartementet i desember 2019oktober 2020 var politisk ledelse i
Samferdselsdepartementet og Kommunalg moderniseringsdepartementet pa besgk i Grenland og
videre samarbeid gjennom forpliktete avtaler ble drgftet. Byomradet Grenland llaoppfordret til

& sgke om en ny-&rig belgnningsavtale i pavente av en mer langsiktig byvekstavEeny firearig
belgnningsavtaleer som beskrevet6.4 na inngatt.

Byvekstavtaler er en del av lyomradepolitikk i NTP 20222033 hvor det slas fast falgende:

A satsingen pa byvekstavtaler fortsetter. Avtalene skal veere langsiktige, og omfatter bade vei
kollektivtransport, sykkel og gange og arealtiltak.

A Nullvekstmalet legges til grunn. Det innedrer at klimagassutslipp, kg, luftforurensing og stay
skal reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med
kollektivtransport, sykling og gange. Dette malet vil ogsa bidra til mer attraktive byer med gkt
mobilitet og bede framkommelighet for neeringslivet.

A Arealutviklingen er et viktig premiss for & skape gode byer og ma virke sammen med
transportpolitikken. For & bremse trafikkveksten er det behov for bredt sammensatte og
langsiktige tiltakspakker som er tilpasset det enkelte byomradet.

A Staten har forventinger til den kommunale og regionale planleggingen, og at det planlegges for
vekst og utvikling i kompakte og klart avgrensede byomrader gjennom regionale-haligat og
transportplaner.

A De bompengefinansierte bypakkene inngér i avtalene. Bompengeoigdene har bade
finansiering og trafikkregulering som formal.

A Samlet er det forutsatt om lag 80,1 mral byvekstavtalene i de 9 byomrédeng0 mrd. kroneer
til forhandlinger om byvekstavtaler for de fem gvrige byomradene Kristiansandsregionen,
Buskeudbyen, Grenland, Nedre Glomma og Tromsg (hele planperioden 1@var).

A Rv 36 fra Skjelsvik til Skyggestein er aktuelt prosjekt & prioritere innenfor byvekstavtalen.
Prosjektet har en kostnad pa 5,3 mrd. kroner, og det forutsettes om lag 50% finamsfeain
bompenger.

Forde byomradene somkan fa enbyvekstavtalemed staten slik som Grenland, vil en ny
bompengefinansiert bypakke innga i en fremtidig avtaleorskjellen pa dagens situasjon fsgmover
kan illustreres slik:
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NA: Dagens bypakke og FRAMOVER: Ny bypakke og byvekstavtale
belenningsavtale

mrd kr
igsmidler paaizar?

ele gsmid : Belenningsmidler
Midler til reduserte billettpriser '

Midler il reduserte billettpriser sasniie il

82,5 mill kr 3rlig

Lokale egenandeler Lokale egenandeler

NY bypakke Bompenger

Statlig bidrag: 729 mill kr Statlig bidrag til rv.36 (50%): 2,8 mrd kr
rv.36 Skyggestein- Skjelbredstrand og Nystrand

Bompenger

6.6 Prinsipper forportefgljestyringen

Bypakke Grenland portefaljestyres med arlig rullering av det firedrige handlingsprogrammet. Hvert
fierde ar foretas en hovedrevisjon. Bypakke Grenlands fagrste handlingsprogram ble vedtatt i 2015. |
2018 ble det gjennomfart en hovedrejis. Neste hovedrevisjon er i 202Rulleringen i 202er en

mindre revisjonFglgende prinsipper er lagt til grunn for justering av handlingsprogramme21:20

A Justeringer i prosjekter kan gjares hvis alle partene er enige om det.

A Det 8pnes ikke for nyprosjekter.

A Bypakkas mal og kriterier for prioritering av prosjekter skal legges til grunn uavhengig om
prosjektet er regionalt eller kommunalt.

A Det opprinnelige prosentvise investeringsvolumet i bypakkekommunene bgr veere tilnaermet lik
det den var i det feste handlingsprogrammet vedtatt hgsten 2015.

6.7 Vurdering av prosjektenes bidrag til maloppnaelse

Det enkelte prosjekts bidrag til maloppnaelse i bypakka er det viktigste kriteriet som skal legges til
grunn for oppbygging av prosjektportefgljen. En slik dewring av prosjektenes bidrag til
maloppnaelse er gjennomfart for alle prosjekter der bygging ikke er startet opp. Selv om
underskuddet i portefeljen primeert krever kutt, bar det ogsa veere rom for & vurdere nye prosjekter
hovedrevisjonen hverfjerde ar.

Bypakkas mal legges til grunn

Vurdering av prosjektene har tatt utgangspunkt i bypakkas vedtatte hovedmal. Alle prosjekters
bidrag til maloppnaelse er vurdert. Se for gvrig kap. 3 Malidgemidler.

Hvordan dokumentere maloppnaelse?

Nullvekstmaleti personbiltrafikkenmalesmed bakgrunn i telledat&9trafikktellepunkter pa utvalgte
steder i bybandetDissemaler trafikkmengden dggnkontinuerlig. Med bakgrunn i disse tellingene
utarbeides det en byindeks som viser hvordan personbiltrafikken endrer seg.

Langt vanskeligere er det & male bypakkas bidrag til regionens attraktivitet. Det finnes imidlertid mye
forskningsbasert kunnskap om hva som kjennetegner regioner som vokser og er attraktive.
Konsulentfirmaet Samfunnsgkonomisk Analyse har pa oppdrag fra Bypakke Grenland utarbeidet
rapporten«Hva kjennetegner regioner som vokser®Rapportenvurderer seerlig areabg transport
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og byutviklingens bidrag til denne veksten. Konklusjonene herfra er lagt til grunn i vurderingen av
prosjektene

Kriterier for maloppnaelse
Falgende kriterier legges til grunn for utvelgelsg prioriteringav investeringsprosjekter:

Bergrer store reisestrammer og en stor andel av befolkningen

Bidrar til redusert persontransport med bil

Bidrar til en attraktiv by og mer konsentrert arealutvikling

Bidrar til kortere reisetid og/eller gkt attraktivitet fagydende, syklende og kollektivreisende
Bidrar til bedre vilkar for neeringstransporten

Bidrar til et helhetlig, trafikksikkert og sammenhengende transportsystem

ok whPE

| tillegg skal det gjgres kvalitative vurderiaigav nytte/ kostnader for det enkelte prosjekt. Det
innebeerer blat anneten vurdering av kvaliteten pa dagens infrastruktur og forelgpig kunnskap om
prosjektets gkonomiKost/nyttevurderingerav prosjektet gjares fortlgpende under utvikling av
portefaljenog som del av portefgljestyringen ved revisjon av handlingsprogrammet.

Hvert prosjekt i bypakka blkvalitativt vurdert mot kriteriene overog gitt en karakter.
Gjennomesnittetav disse blir presentert som prosjektets sakdeakter. Denne uttrykker hvogodt
prosjektetbidrar til bypakkashovedmal.

Metodiske begrensninger
Metoden som er brukt har begrensninger som gjar at karaktergivningen ikke alene bgr legges til
grunn for prioritering av prosjekter. Oppsummert har metoden bl.a. falgende begrensninger:

1 Vurderinger er basert pa faglig skjgnn i tillegg til objektive partene

1 Helhetlignytte-/kostnadsanalysénngar ikke.

1 Prosjektets gkonomiske ramme er en viktig vurderingsparameter som ikke inmgdsomma
vurderes skjgnnsmessig i tillegg.

1 Tiltakenes effekt pa folkehelsangarikkei vurderingen f.eks.om et tiltak bidrartil gkt fysisk
aktivitet i befolkningen, bedre trafikksikkerhet eller bedre luftkvalitet.

1 Metoden beskriver ikke effekter av prosjektet pa utsiden av prosjektomradet. Nye vegprosjekter
kan f.eks. bidra til & lede ny biltrafikk inn i et omrade s&keier dimensjonert for det. Det vil gi
en ugnsket belastning for befolkningen i omradet og utlgse ytterligere investeringsbehov.

9 Kriteriene er ikke vektet innbyrdes. Alle kriterier er gitt samme verdi selv om dette i noen tilfeller
ikke er riktig.
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Vurdering av prosjektenes bidrag til bypakkas mal

Pr. Neerings- Redusert|Samlet
Rang| nr. |Prosjekt Gange |Sykkel |Kollektiv [trafikk Arealbruk|Personbil[vurdering
1 [ 11|Klostergya - Jernbanebrygga, gang- og sykkelbro 3,0| 3,0 2,0 0,0| 3,0) 2,0| 2,2
2 62|Knutepunkt Porsgrunn, kommunedelplan 2,7 1,5 1,9- 3,0 2,0| 2,1
3 | 63[Stoppested og knutepunkt Skien sentrum, forstudie 2,3 1,8 2,3- 1,5 1,5 1,9
4 [ 19|Vestsida - Porsgrunn sentrum nord, gang- og sykkelbro 2,8 2,5 1,0 1,0 2,0 1,5 1,8
5 | 55[Fv. 356 Grgnn lenkeLinaaesgate-Raschebakken . Kollektiv, sy! 2,0 2,3 1,8 0,0 2,0 2,0 1,7
6 [ 10(Bryggevannet rundt, promenade 2,5 1,3 - 2,5 0,0| 1,6
22-

7 |23|Gang- og sykkelveg/ promenade langs elva 2 1,7 - 2 0,5 1,6
8 | 29|Rv. 36/Fv. 59/Fv. 48 "Moflataprosjektet" Kollektivfelt 1,0 2,0 2,5 0,8 0,0 1,0 1,5
9 61|Siljan Sentrum, gange- sykkel og trafikksikkerhetstiltak 2,0 2,0 0,7 0,3 2,0 0,0 1,2
10 | 7 |Torggata, kollektiv og sykkelgate 1,0 2,3 1,7 0,5 1,0 0,5 1,2
11 | 9 |Kverndalen. Utbedring av gagate og hovedsykkelrute giennom 1,8 1,3 - 1,5 0,0| 1,

Fv. 32 Bglevegen.Tosidig fortau/sykkelveg.Skille naeringstrafik ]I
12 | 39|myke trafikanter 1,3 2,5 1,0 1,0 1,0 0,0 1,
13 | 30|Rv. 36/Fv. 59 Tuftekrysset, gang- sykkel og kollektivtiltak 1,5 1,5 1,0) 1,0 1,0) 0,0 1,0
14 | 14|Sverresgata-Hovenggata. Sykkel og kollektivprioritering 1,0} 2,0 1,3 -0,5| 1,0] 1,0 1,0
15 | 27|Gulsetringen (Strgmdal - Vadrette) Fullverdig tilbud til gdende d 1,8 2,0 1,0 1,0 0,0 0,0 1,0
16 | 51|Fv. 43 Fortau Gulsetveien 2,3 1,3 0,8 - 0,5 0,0 1,0
17 | 33[Rv.36 Porsgrunnsveien (Raset - Goberg) 1,8 0,8 1,0 1,0 1,0 0,0| 0,9
18 |42]|Rv. 36 Klevstrand - Skrapeklev. Sykkelveg med fortau 1,3 2,5 0,5 1,0 0,0 0,0 0,9||
19 [40]|Fv. 32 Sandbakken, ny holdeplass (tidl. Hammerkrysset-Hovenfa) 0,8 1,3 1,7 1,5 0,0 -0,5) O,8||
20 | 67|Fv. 357 Skotfossvegen ved Grgtsund, fortau eller gang- sykkelyeg. 1,8] 1,5 0,5 0,3 0,0 0,5 0,8|
21 | 8 [Meelagata (Slemdalsgate - Schweigaardsgate) 1,3 1,0 1,0 - 0,5 0,0| 0,8|
22 | 66|Fv. 32 Vallemyrvegen - Ullinvegen (Enger), nytt kryss 0,3 0,3 1,3 0,8 1,0 0,0 0,6
23 | 17|Fv. 32 gangveg Lilleelva 0,8 - 0,0 0,0 0,3]

@vrige kriterier for prioritering av prosjekter

| tillegg til prosjektenes bidrag til maloppnaelse vil falgende pavirke prosjektenes prioritet:

1. Fordelingen av investeringer mellom kommunene skal veere omtrent den samme som ved
oppstart av bypakkas fase 1 i oktober 2015.

Trafikkavvikling og fremkommelighet i byggefasen skal hensyniast skal gjennomfgres mange
prosjekter innenfor ebegrenset omrade de nesfem arene. Det kan fare til store

fremkommelighetsutfordringer. Rekkefalgen i gjennomfaring av prosjekter gjotidsas disse
ikke blir urimelig store. Det vil bli lagt spesiell vekt pa fremkommelighet, forutsigbarhet og

trafikksikkerhet for alle trafikanter i byggeperiodene.

Prosjekter som bidrar til bedre sammenheng/synergi i portefgljen kan gis prioritet fordicitar
til gkt maloppnaelse.
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7 Prosjektportefglje 20192022 finansiert av bypakkemidler

= Sveert usikre estimater = Planlegging
= +- 40% usikkerhet = Gjennomfgring

=+- 10 % usikkerhet

Nr. [Prosjekt Usikker- Ramme Forbruk 2022 2023 2024-
het 2021 | 2015-2021 2025
1 |Rv. 36 Skyggestein -Skjelbredstrand, ny veg Utfort 714 714,Q
2 |Fv. 32 Gimlevegen-Augestadvegen "Lilleelvprosjektet” ny veg Utfart 705 705,
3 [Fv.44 Skien jernbanestasjon Nylende, opprusting av knutepunkt Utfart 8,6 8,6
4 |Fv. 44 Mzelagata-Aalsgate-Gjerpensgate, gang- og sykkelveg, omlegging av Fv.44 Utfart 71,2 71,2
5 |Landmannstorget, kollektivknutepunkt og park Utfart 71 77,0
7 |Torggata, kollektiv og sykkelgate 25,6 0,8
8 |Meelagata (Slemdalsgate-Schweigaardsgate) Tosidig fortau. Kun planlegging. Finansieres av uforutsett gott
9 |Kverndalen. Utbedring av gagate og hovedsykkelrute gjennom byen 16| 2,8
10 [Bryggevannet rundt. Promenade inkl. bru over Damfoss +-20% 23 1,5
11 |Klostergya - Jernbanebrygga, GS bru. (tilegg: 36,5 mill.i bel.midl.inkl.mva og 12 mill i priv. bidijag) 58] 0,0
12 | Trafikkmodelltesting i Skien Utfart 1,9 1,9
55 |Fv. 356Linaaesgate-Raschebakken Grann lenke. Kollektiv, sykkel og byromstiltak
55.1|Fv-356 PP-krysset-Linaaesgate Utfart 46
55.4Fv.356 Franklintorget 75
55.dFv.356 Raschebakken 19
56 |Rv. 36. Tiltak overordnet riksvegnett Porsgrunn. Forbedret fremkommelighet Utfart 20|
57 |Fv. 32 Tiltak overordnet vegnett. Utbedring, rundkjgring Vallermyrveg/Kjgines ring Utfart 2,0
14 |Sverresgata-Hovenggata. Sykkel og kollektivprioritering 94
16 |Rv 36 Bjgrnstad - Frednesbrua - kobling til fv 32 - mulighetsstudie Utfart 1,9
41 |Fv. 356/Fv. 32 Jernbanegata-Vallermyrvegen. Mulighetsstudie Utfart 1,6
17|Fv. 32 gangveg Lilleelva 7,6
18 [Storgata, fra Franklintorget til Meieritorget. Miljggate. Utfart 12,7
19 [Vestsida - Porsgrunn sentrum nord, gange og sykkelbro (tillegg: 21 mill. i belgnningsmidler) 124
20 |Bussholdeplasser, opprusting Utfart 16|
21 [Trafikksikkerhetstiltak i ulykkesutsatte kryssingspunkt for myke trafikanter Utfart 22|
22 [Turveg langs elva i Porsgrunn kommune 26,6}
23 [Turveg langs elva i Skien kommune 31
27 |Gulsetringen (Strgmdal - Vadrette) Sykkelveg Utgdr 0,2
28 |Arhus bru (kun planlegging) Utgér 3 3,1
29 [Rv. 36/Fv. 59/Fv. 48 "Moflataprosjektet" Telemarksvegen-Ulefossvegen-Bjgrntvedtvegen. Kollgktiv 218 12,7 10 50|
30 [Fv. 59 Tuftekrysset. Gange, sykkel og kollektivtiltak (tillegg: 1 mill. fra privat utbygger) 17,4 13,
31|Rv. 36 Menstadbrua vest. Forbedret fremkommelighet i rundkjgring Utfart 8,5 8,5
34 |Rv 36 Raset. Kryssutbedring og etableringa av fortau Utfart 13,4 13,4
35 |Bedriftsvegen (Stabburet - Hagebyvegen) Gang- og sykkelvei Utfart 12,6 12,6
36 [Fv 49 Klyvevegen (Kongergdvn. - Hulkavn.) Fortau Utfart 3,0 3,0
37|Fv. 32 Hovengasenteret til Menstadbroa, utredning og mulige kortsiktige tiltak Avsluttet 0,6 0,6
39 |Fv. 32 Bglevegen.Tosidig fortau/sykkelveg.Skille naeringstrafikk-myke trafikanter 3 1,8 1,2
40 [Fv. 32 Holdeplass Sandbakken 18 Y. 2,68
42 |Rv. 36 Klevstrand - Skrapeklev. Sykkelveg med fortau Utfart 71 SR8 10,4
43 |Fv.30 Nystrandvegen. Gang-og sykkelveg Utfart 13 13,7
44 [Rv. 354 Setrevegen-Breviksbrua. Gang- og sykkelveg Utfart 13 12,5
45 [Fv. 32 Holtesletta-Heivannet. Gang og sykkelveg Utfart 21 20,8
46 |Snurrdsen. Holdeplass og snuplass for buss Utfart 0 0,5
47 |Fv.32 Kollektivknutepunkt Siljan sentrum Utfart 3 3,1
60 |Fv. 32 Holtesletta. Gange- sykkel og trafikksikkerhetstiltak 3,3 1,
61 [Siljan sentrum. Gange- sykkel og trafikksikkerhetstiltak 7,1 1,0 3
50 [Fv. 32 Hovenga rundkjgring Utfart 20| 20,0
51 |Fv. 43 Fortau Gulsetvegen Utfart 63
53 |Porsgrunnsvegen ved Bjgrnstadkrysset. Sanering av utkjgrsler og fortau 3,0
62 |Knutepunkt Porsgrunn. Planarbeid omraderegulering 217
63 [Stoppested tog Skien sentrum, (15 mill. bevilget av fra Skien kom.) 12 0,2 1273
69 |Ufordelt reserve Porsgrunn 9,1 0,0 9,1
70 [Ufordelt reserve Skien 40
64 |Ufordelt reserve/ midler til uforutsette kostnadsgkninger 5,7
65 |Fv.32 Prestemoen - Movegen (Moheim) 7,2
66 [Fv. 32 Vallemyrvegen - Ullinvegen (Enger), nytt kryss 34|
67 [Fv. 357 Skotfossvegen ved Grgtsund, fortau/ gang- sykkelveg. (2 mill fra Skien k. i tillegg) 13,5
68 [Fv.354 Heistad, trafikksikkerhet og fremkommelighet for myke trafikanter (1,6 mill er BO midler] 0,4
48 |Etablering og drift av antennepunkter Utfart 28 26,9 0,7
49 [Finansiering av prosjektkontor 53 30,0 51 5,2 13
59 |Fase 1 Planleggingsmidler Utgar 0,0 0,0
54 |Fase 2 planleggingsmidler/ midler utredninger byvekstavtale 17 0,0 4 7 5,9
Sum 2962 2221 331 210 200
Samlede inntekter 2021 2962
Balanse 0
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8 Fordeling avstatlige tilskuddsmidler

8.1 Belgnningsmidler

23.06.21 ble en ny belgnningsavtale mellom staten og byomradet signert. Avtalen lsiiaeradet
ytterligere 247,5 mill. kroner i avtaleperioden til arbeidet med & bedre fremkommelighet, miljg og
helse i byomradet. | tillegg far regionen 82,5 mill i tilskudd til reduserte billettpriser i samme periode.
Midlene ble fordelt politisk sak hopartene varen 2021Tabellnedenforviser vedtatt fordeling

: . . , Samlet sum
Tiltaksomrade Nr Tiltak Arlig sum
g 2021-2024
Lokalisering og
1 relokalisering av offentlige Gjensidig forpliktelse Gjensidig forpliktelse
Arealplanlegging og virksomheter
byutvikling ) Gjensidig forpliktelse Gjensidig forpliktelse
, Oppdatere felles bystrategi - lokale midler/ - lokale midler/
B [ENErE AP Cle i tilskuddsmidler fra KMD tilskuddsmidler fra KMD
Gjensidig forpliktelse Gjensidig forpliktelse
3 Planlegge knutepunkt (tog) ¢ TTEAIA [ EALADI EAI A
Kollektivtransport 4 Viderefgre busstilbudet 47 188
5 Reduserte billettpriser* 20,5 82
Skille gdende og syklende «
6 andre tiltak i sentrum, 6 24
lokalsentra og langs
Gange og sykkel hovedruter(investering)
Styrke helarsdrift og
! vedlikehold 4 16
Mobilitetsveiledning 8 MOb"ItEt.S\leHEdnmg 9 4 16
kampanjer
Nv teknoloai 9 Satsing p& smart mobilitet 1 4
y 9 og bruk av ny teknologi
Sum 82,5 330,0

Tabellen visesamlet oversikt over tiltak i avtalen og fordeling av msdler er vedtatt i egen politisk sak
* tiltak nr. 5 omfatter gremerkede tilskuddsmidler til reduserte billettpgser vist égen tabell

Belgnningsavtalen 2012020 er totalt pa 250,2 mill. kroneBruken awisse midlene ble justert i
revisjon av handlingsprogram020. Det foreslas ikke endringerdenne fordelingen i forbindelse med
arets revisjon. Tabedh nedenforoppsummerer edtakom bruk av belgnningsmidldra 20172020.
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2017-

Nr.|Aktivitet/ formal 2017|2018|2019| 2020 2020 Kommentar
Busslaftet (hyppigere avganger og Det er brukt mindre belgnningsmidler enn planlagt til det forsterkede|
1 |reduserte billett priser) Viderefgring av 46| 46| 49| 1,3| 1423 busstilbudet bgsslﬂﬂet Opprinnelig _bevﬂgrung var 190 _mlII.k_r. Det
- . totale behovet i 2017-2020 er 150 mill. 8 mill. av disse finansieres fr|
forsterket tilbud etablert i 2014) . ; . e )
midlene Bystrategisamarbeidet fikk i regjeringens bompengeforlik.
Kamlpar_ue_r o9 kommumkas;onl. Tot. Bevilgning kuttet fra 10 til 8 mill. Dette skyldes at busselskapet
Synliggjering av resultater for innbygger A - -
2 00 naerinasliv. Svstematisk arbeid for & B thar markedsfgringsansvar i en nettokontrakt. Rester fra forrige
d gsiv. Sy S belgnningsavtale (2013-2016) bidrar ogsa til & senke behovet.
oke andelen gregnne reiser i Grenland
Forsterket vedlikehold viktige gang- og
3 |sykkelruter og strakstiltak. Inklusiv 3 B Bviktig bla. fordi vi ikke kan bruke bypakkemidler til drift
asfaltering av GS veger.
Investeringer til enklere gang- sykkeltiltal Korona epidemien har fert til en markant gkning i antall syklister. De|
5 [sentrumsomrader og pa hovednett for 2421 7,8 p 3@orsterker behover for & forbedre infrastukturen. Det meste av midlel
myke trafikanter er benyttet
6 |Fortau Havundvegen - 3,2 - 3,Utfart
. Bevilget i handlingsprogrammet 2019 (5 mill.) og i egen politisk sak
7 |Gang- og sykkelbru til Klostergya 16,6| 16,(\/élren 2020 (11,6 mil)
8 Gang? 0g sykkelbru Porsgrunn sentrum 7.8 Bevilget i egen politisk sak varen 2020.
Vestsiden
Gange- og sykkeltiltak i bysentrum og i
9 |lokalsentra definert i arealdelen i Skien 1, 1,%Bevilget i egen politisk sak varen 2020.
kommune
Gange- og sykkeltiltak i bysentrum og i
10|lokalsentra definert i arealdelen i 4.5 4,Bevilget i egen politisk sak varen 2020.
Porsgrunn kommune
11 Gange_— %9 sykkettiltak i sentrum og ved 0,3 0,8Bevilget i egen politisk sak varen 2020.
skoler i Siljan kommune
12 Gang, sykkel og kollektivtitak i Siljan 0,8 0,8Bevilget i egen politisk sak varen 2020.
sentrum
Felles/ alle: felles_ bysykkelordnlng : [Forstudie gjennomfert. Forprosjekt anbefales gjennomfart far endel
13/Porsgrunn og Skien, forprosjekt (forstud 0.9 o’:beslu’[nin om igangsetting gjares. Oppstart i 2021 eller 2022
er utfert. Presenteres i egen politisk sak 9 gang 99 - pp ’
N Vestsida - Porsgrunn sentrum nord, GS 1 34 4 | Totalt foreslas det bevilgning 9,3 mill. kr. brua. kr. eks.mva. Av dissg
Ybro ’ 14,6 mill. fra BO 2017-2020 midlene og resten fra eldre belgnningsm
Skien: 'Sykkelpa[kerlng/ snarveier ogaan idlene benyttes til enkle og kostnadseffektive tiltak for & bedre
Ny|enkle tiltak for gdende og syklende p& 3 3, s
) ‘orholdene for gdende og syklende.
hovedvegnette, i sentrum og lokalsentre|
Skien: Tiltak for myke traflkar?ter : ) henhold til politisk vedtak i Skien kommune ved behandling av
Ny|sentrum og lokalsentre, styrking av aksj 6,3 6, )
. ypakkas handlingsprogram 2019
skolevei
Ny Skien: Klostemya.— Jembgnebrygga, G3 5 5,(Midlene foreslas tilfart prosjektet slik at det blir fullfinansiert.
og sykkebru. Fullfinansiering
Ny S!I!an: Gang, sykkel og kollektivtiltak i 0.6 0.6
Siljan sentrum
Sum tot. 70,2l 60| 60| 60| 250,2
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8.2 Tilskudd til reduserte billettpriser - oppfalging avbompengeavtalen fra2019

De statligetilskuddsmidlenetil reduserte billettpriser inngéi belgnningsavtaler202120240g ble

fordelt i egen politisk sak varen 2021.

Tiltak reduserte billettpriser Arlig sum Samlet sum
2021-2024
Redusert antall soner fra 4 til 1 i Grenland 15 6
Redusert takst periodekort/enkeltbillett 7,75 31
Barn gratis buss opp til 6 ar 0,5 2
@kt rabatt pa app og reisepenger 2 8
Billigere kombinasjonsbillett tog/buss i og til Grenland 2,5 10
Aksept av Grenlandskortet pa ekspressbuss 0,5 2
Pilot «Best pris»-app 15 6
Bysykkel inkludert i periodekort 4,25 17
Sum 20,5 82,0
wl! Telenor F 941 AM £ 100% .
<« Beste pris ®
. Dureiser gratis frem 111 30.04 07:31
{:T; Ditt neste niva er et 7-dagerskort
& 1voksen, 15 kr
Aktivert
B3 23.04 20:18
2, 1voksen, 34 kr
Utgartt
B 23.04 1613 : Bilde:11Best pris appen er under
utvikling og vil bli lansert i Telemark og
a Vestfold fylke i januar. Produktet
e —— innebzerer at kunden til énver tid far
B 23.04 07:31 det billigste billettproduktet. Nar
kunden har kjgpt et antall
S = enkeltbilletter som i pris overgar neste
o P A Utedet produkt (f.eks 7dagers kort), velger
B 21.0416:45 appen 7dagerskortet automatisk.
Lagsningen er finansiert av statlige
9 o
B & S ¢ midler il bypakka.
— ¥

BYPAKKE GRENLAND Handlingsprogram 22022 revisjon 2021

34



9 Beskrivelse av prosjektene i bypakka

1. Rv. 36 Skyggesteiikjelbredstrand

Sluttsum: 714 mill. kr (105 statlige midler)

Ferdigstiti 2019

Tiltaket innebzerer ny Rv. 36 fra Skjelbredstand til Skyggestein. Malet med prosjektet var a bedre
framkommeligheten for nzeringstrafikk, spesielt tunge kjeretay. Ogsa personbiltrafikken opplever
betydelige forbedringer. Den nye vegstrekningen gir dessuten bedre trafikksikkerhet for strekningen
og forbedrer miljget i neeromradene langs dagens veg, samtdim trafikken langs Klovholtvegen

blir betydelig redusert. Ny veg ble apnet for trafikk 27. november 2fi1Ble endelig ferdigstilvaren
2019Prosjektet avsluttes helt 31.12.2021. Gamle Rv36 er overlevert til Skien kommune og Telemark
fylkeskommune sommeren etter diverse utbedring&et genstar noen avklaringer med et par
grunneiere.

2. Fv. 32 GimlevegeAugestadvegen «Lilleelprosjektet»

Kostnadsramme: @5mill. kr (Igpende kroner).
Anleggsarbeidet ferdigstilt i 2019.

Det er byggeiny vegi miljgtunnel fra Hovengasenteret til BeHavartalet. Prosjektet har hatt som

mal & gi bedre fremkommelighet for neeringstrafikk og buss og samtidig sikre gode forhold for gaende
og syklende. Hele strekningen ble apnet for trafikk den 7. desember 2018, siglbflipnet den 17.
desember 2018. En del arstidsavhengige arbeider pa sidearealene ble utfart varen 2019, og lokale
staytiltak pa naboeiendommer ble gjennomfart hgsten 20A8.anleggsarbeidle ferdigstilt i 2019.
Entreprengrkontraktene inkluderer ogsédlikehold av plantefelt og grentomrader i 3 ar fra

overtakelse fra entreprengbet gkonomiske sluttoppgjgaret for en av entreprengrkontraktene
(Utfarelsesentreprisen), er na avsluttet og partene er enige om sluttoppgjaret. Det er fortsatt flere
bygg somsetter seg ved Hovengatunnelen. Disse falges opp inntil setningene stanser opp.

3. Skien jernbanestasjon Nylende

Sluttsum: 8,3 mill kr
Ferdigstit i 2019

Tiltaket omfattet opprusting av gatelgp, holdeplass og fortau langs den nye fylkesveGjitaket er
setti sammenheng medtbypakkeprosjekt 4Fv. 44 MaelagateAmtmand Aalk gate- Gjerpensgate,
gang og sykkelveg, omlegging av Fv.4Bette for asikreat standarden blir héletlig og god langs
hele strekningenOpprinnelig planlagteittakene inne pa stasjonsomradet og i Rektor @rns gate ma
vente til nye midler foreliggerStrekningener omklassifiset til fylkesveg etter at prosjekt Fv. 44
Meelagata Amtmand Aalls gate Gjerpensgateble ferdig
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4. Fv. 44 MeelagataAmtmand Aalls gatez Gjerpensgate gang og sykkelveg omlegging
av Fv.44

Sluttsum: 7L mill. kr
Ferdigstit i 2019

Tiltaketinnebarbyggingavny gang og sykkelvedra Petersborgtil Gjerpensgate og omlegging av
fylkesveg44 og flytting av gjennomgangstrafikk i deler av Maelagat@rosjektethar gjort detbedre a

bo i deler av Meelagata, dgyggere og mer attraktivt & ga ogykle langs strekningerSamtidig som
neeringstransporten har fatt bedre vilkavidra til & ke andelen gaende og syklende i Skien
kommune. Detetableresen trafikksikker forbindelse for gadende og syklende mellom Skien stasjon og
boligomradenepa Venstgp/Hbppestad.

5. Landmannstorget kollektivknutepunkt og park

Ramme2021; 77 mill. Kr.
Ferdigstilt i 2020

Prosjektetinnebarbygging av nytt kollektivknutepunkt og grann park pa Landmannstorget.
Hensiktenhar vaert d utvikle et attrakti knutepunktog metestedved Telemarks starste
kollektivknutepunkt, malt i antall passasjereDet gamleLandmannstorgetvar utflytende og

tilfr edsstite ikke kravene til universell utformingpg haddestort behov for opprustingPa detnye
knutepunkteter det etablertnye holdeplasser for bussene i Kongens gate og Hesselbergseatme
nyelgsningen omradetmases i sammenheng med prosjektene for Kverndalen og resten av
Torggata sgrover.
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Det nye kollektivknutepunktet bidratil:

at antall busspassasjerer gker til og fra Landmannstorget

gkt tilgjengelighet for gdende, syklende og kollektivreisende

a fa ¢ universelt utformet og trafikksikkert kollektivknutepunkt

at flere virksomheter vil etablere seg i naerheten av Landmannstorget pa grunn av naerheten til
kollektivknutepunktet og den nye byparken

9 at Landmannstorget blir et attraktivt, grent og pulserda byrom i sentrumskjernen

T
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T
T
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7. Torggata

Ramme 2@1: 25 mill. kr
Usikkerhet i anslag Z1: Sveert usikre anslag

Prosjektet har til hensikt & ruste opp Torggata med bymiljatiltak og fremkommelighetstiltak for
gaende, syklende og buss. Torggata er del av hovedrute for sykkel giennom Skien sentrum, og
definert som lokal rute i plan for myke trafikanter. Gata er i ddgpitilrettelagt for syklister og har i
tillegg behov for gkt grad av universell utformingjlrettelegging for sykkema ses i sammenheng
med lgsningen forbi Landmannstorget og videre nordover i Kverndalen.

Prosjektet vil gi et kvalitetsmessig lgft tit giktig gaterom i sentrumOmfanget av amordning med
vann og avlgpma avklaresArbeid med en mulighetsstudiesom visemlternative lgsningefor
utforming avgatastarter hgsten 2Q1.

9. Kverndalen. Utbedring av gagate og hovedsykkelrute gjennom byen

Ramme 2@1:16 mill. kr.
Usikkerhet i anslag 21 +-40%

Prosjektet innebeerer pprusting av gagat med tilrettelegging for gdende og syklende, universell
utforming og bymiljgtiltak. Streknigen er del av hovedrute for sykkel gjennom Skien sentrum, og er
definert som lokal rute i plan for myke trafikantelPolitisk sak varen 2020 har avklart at strekningen
forbi boligutbyggingen pa Lie prioritereé\nsvaret for bygging og kostnadsfordeling er nedfelt i en
utbyggingsavtale Gsforbindelseforbi boligutbyggingen pé Ligletaljprosjektereshgsten 202bg
fremmessominvesteringsakvinteren 2022 Bygging er todelt: ggampe fra Kverndalstorget til
kigkkenhagen ferdigstilles seinest 9aneder etter investeringsbeslutning. Resterende del av gs
forbindelsen ferdigstilles seinest 24 maneder etter investeringsbeslutri@ygging av lekeplass i
byrommet, som utbygger har krav om & finansiere deler av, gjenmed som eget prosjekt.
Lekeplassen finansieres ikke som del av bypakka.
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10. Bryggevannet rundt

Ramme 2@1:23 mill. kr
Usikkerhet i anslag ZZ1: Smiegyabruausikkerhet + 10%

Prosjektet innebaereetableling aven sammenhengende gan@g sykkelforbindelse rundt
Bryggevannet som skal gi gkt fremkommelighet for gdende og syklende og bidra til et mer attraktivt
og levende byomrade. Det vil binde de nye sentrumsomradene bedre sammen med de eldre delene
av sentrum. Tilgjengelighet gker sjansefug etablering og investering.

Bryggevannet rundt bestar av mange delprosjekter: bru over Damfossen fra Klostergya til Smiegya
(Smiegyabrua)forbindelse over Smiegya til Hjellevannsiden og videre langs fylkesvegen inn til
Fisketrappa, forbedringer \aeBryggeparken, promenade gjennom Skien Brygge, gangforbindelse og
park i Klosterhavna, promenade langs Klostergya ¢#ten av prosjektene gjgres som del av private
utbygginger, mens andre finansieres av bypakka. Gagysykkelbru over Bryggevannet uigjare

en del av Bryggevannet rundt, men har egen finansiering i bypakka.

Det er jobbet med & se pa delstrekningene i en helhet som grunnlag for videre prosjektering og
fordeling av kostnadene. Varen 2018 ble det politisk vedtatbatiegyabruaskal pioriteres fgrst av

alle delstrekningene. Deretter en forbindelse videre inn til Fisketraf@maiegyabrua delfinansieres
med midler fra salg av SmiegyRetaljprosjekteringer ferdig.Telemarkskanalen har besluttet &
rehabilitere sitt damanlegg og ledemudpSmiegya samtidig som Smiegyabrua bygges. De ha
startet sin prosjekteringDette pavirker framdriften Steinar Moe Eiendom har ansvar for a bygge
tifarselsveiene pa hver side av Smiegyabrua. Kommunen betaler anleggsbidrag fra bypakkepotten
Bryggevannet rundt.

Det har ikke lykkes & fa til en enighet med Norgesmgllene om en forbindelse forbi Mglla pa
Bryggevannetsiden. Deter derr lageten mulighetsstudiesom ser pa ulike lgsninger fentrasé
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langs fylkesvegefiHjellevannet Mulighetsstudien dannegrunnlag for videre prioritering. Ny
fisketrapp innerst i Bryggevannet stod ferdig varen 2018.

11. Klosergyaz Jernbanebryggagang- og sykkelbru

Ramme 2@1: 58 mill. kr + eksterne bidrag12mill.) og 30,4 mill.i belgnningsmidlereks. mva (36,5
inkl. mva.)
Usikkerhet i anslag@021: +10%

Prosjektet innebaerebyggingaven gang og sykkelbru mellonKlostergya og Jernbanebrygga
Hensiktener a gle antall miljgvennlige reisehidra tilsentrumsutvikling og gkt tilgjengelighet rundt
Bryggevannet. Gangog sykkelbruger enviktig delstrekningi arbeidet med & etablere
sammenhengende gangg sykkelvegundt Bryggevannet. Brua vil ogsa binde sammen hovedrutene
for sykkel pa begge sider av elva. Brua korter ned reiseavstanden mellom omradene gst for elva og
omradene ved sykehuset og Herkules hvor mange har sin arbeidsplass. Den vil ogsa gi en rask
forbindelse for gdende og syklende som skal til og fra ny videregaende skole pa Klostergya.
Detaljprosjekteringav brua efferdig. Anbudsutlysning i lgpet av hgsten 2021.

12.Trafikkmodelltesting Skien sentrum

Sluttsum20191,5 mill kr
Tiltaket er utfart

Prosjektet inndar opparbeidelse akunnskap om hvordan ulike trafikale tiltak pavirker
trafikksituasjonen i Skien.arbeidet benyttes digitalérafikkmodeller. Mange prosjekter er under
planlegging og pa gang i Skien sentrum, derfor er det sett pa trafikale konsekvenser av tiltakene hver
for seg og samlet. Dette omfattesla. trafikkflyt rundt Landmannstorget og vurderemuligheten av
aredusereMgllebruas barrierevirkning mellom byen odgBryggevannet Kunnskap fra utredningen vil
innga i fremtidige planleggingsprosesser for vegsystemet i og rundt Skien sentrum.

55. Fv. 356 Linaaesgat®aschebakken. Grgnn lenke

Prosjektet innebzereen stor oppgradering av fylkesveglenken som gar gjennom Porsgrunn sentrum.
tillegg til etablering av et gjennomgaende og helhetlig tilbud til gdende, syklende og kollektivreisende
oppgraderes byrommene pa hver side av PorsgrunnsbAubeidet er delt inn i delprosjektene
Linaaesgate/PFkrysset, Raschebakken og Franklintorget.

Ramme 2@1fordelt pa falgendedelprosjekter

55.1 PPkrysset

Ramme 202046,5mill. (ferdigstilt)

Statens Vegvesen/Vestfold og Telemark fylkeskommune gjennomfarte tiltakene i 2019 og 2020 med
PP-krysset pa Vestsiden. Delprosjektet apnet 2.jan20.

55.2 Franklintorget
Ramme 202175 mill. kr.
Usikkerhet i anslag 221 + 10%

| prosjektet inngar oppgradering av Franklintorget, ett av de viktigste byttepunktene for buss i
Telemark. Trafikken over Porsgrunnsbrua skal halveres ned til 7000 adt, i trdd med politiske vedtak i
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Handlingsplan for gjennomfaring av gatebruksplanentag p& overordnet vegnett i Porsgrunn
sentrum

Franklintorget er under bygging. Prosjektet ferdigstilles i 2022.

55.3 Raschebakken
Ramme 202115mill. kr.

Hensikten med prosjektet er & lede mer av trafikken som skal nordover dveatichebakken er

ferdig regulert og konkurransegrunnlaget ferdig. Det er kun satt av midler til planlegging,
prosjektering og eiendomserverv. Prosjektet lar seg ikke realisere innenfor rammene i bypakkas fase
1. Kostnadeverslaget for prosjektet e83 mill. kr.

56. Rv. 36Tiltak overordnet vegnett pa riksveg i Porsgrunn

Ramme 202020 mill. Kr
Tiltak er utfart.

Prosjektethar bidrat medbedre fremkommelighet p&Rv.36 pa Kulltangen og Vabakken. Hensikten
er & styrkeoverordne vegnettpa Rv.36 for a kunne ta imoafikken som overfaresar
gjennomgangsrafikken overFv. 356 Porsgrunnsbrudtorgata og Sverresgatekal redusereDet er
gjennomfgrtkapasitetsutbedring og trafikkstyring i rundkjgringen nord for Vabakkentunneglen
LinaaesgateDet er etablert filtertlt fra nord som styrer trafikken inn mot Vabakkentunnelen og
bidrar til redusert forsinkelse pa riksvegen i begge retningemdkjaringen ved Kulltangen har fatt
gkt kapasitet ved a utvide sirkulasjonsarealet og etablerkjayefelt inn fra tre av armem

57. Fv.32Tiltak overordnet vegnett Utbedring avrundkjgring Vallermyrvegen/Kjglnes ring

Sluttsun 2 mill. kr
Utfart i 2018
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Prosjektet besb av kapasitetsutbedring ved rundkjgringen Fv. 32 Vallermyrvegen/Kjglnes ring
Prosjektet er en del av arbeidet med & bedre fremkommelighet pa utvalgte steder i det overordnede
vegnettetslik attrafikken overPorsgrunnsbru&anreduseresog bysentrumaviages for
gjennomgangstrafikk.

14. SverresgateHovenggata

Ramme 2@0: 94 mill. kr
Usikkerhet i anslag 2Z2D: +F 10%

Prosjektet innebaerer omforming aklirkehaugen Sverresgaé z Hovenggata til bygate, etter at
Qilleelvprosjektebble ferdig og gjennomgangstrafikken reduseftiltaket har stor betydning for
opplevelsen av Porsgrunn sentrum i et bymiljgperspektiv ogetndin gkt fremkommelighet for
kollektivtrafikk og syklende.

| 2021 sluttfaresnesteparten a\prosjektet Det sisteslitelaget med asfaltsamtoppmerking i gvre del
av Hovenggata vil uifres i 20220kningen i prosjektramme sikrer at rundkjgring inkludéytting av
kantstopp ved Assuransegatagdobling inn til Storgata kan gjennomfgreBarallelt oppgraderes
vann og avlgpsnetet. Som en del av prosjektet ble signalanlegget i krysset Hovenggata
Slottsbrugate skiftet ut i 2018.

Bilde1: Sverresgatéar fatttosidig sykkelfelti 2021 Prosjektet representerer en ny tid detyke trafikanter far bedre vilkar i
Grenland.
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16. Rv 36 Bjgrnstad Frednesbrua kobling til Fv 32- mulighetsstudie

Sluttsunm: 1,9 mill kr
Avslutteti 2016.

Utredningenidentifisertetiltak og utbyggingsrekkefglge i Porsgrunn sentrug det overordnede
vegnettet. Med bakgrunn i mulighetsstudieer anbefalingene konkretisert omnarbeidet i bypakkas
handlingsprogam.

41. Fv. 356/Fv. 32 Jernbanegatallermyrvegen Mulighetsstudie

Sluttsum: 16 mill. kr
Ferdigstilt i 2015

Hensikten med mulighetsstudietar adefinere tiltakfor agkefremkommelighetenfor busspa
strekningen Tiltaketavventesinntil planfor knutepunkt Porsgrunn avklarer hvor framtidig traseé for
Fv. 356 nord for Regrunnstunnelen ska&oblestil Fv. 32 Svingefelti rundkjgringved Kjglnes ring
(prosjekt nr.57¢r gjennomfart fora gke kapasiteten i detverordnede vegnettet.

17. Fv. 32 gangveg Lilleelva

Ramme 2@0: 76 mill. Kr
Usikkerhet i anslag 2019: 40%

Prosjektet innebaerer etablering av enarved turstiforbindelse langs Lilleelvander ny Fv.32/
jernbanerHovenggata Hensikten e& bedre forholdene for gaende mellom Porsgrunn sentrum og
Kjglnes. @t er knyttet et rekkefglgekrav til gjennomfaring av tiltaket i gjeldende reguleringsplan for
Fv. 32 AugestadvegerGimlevegenVegeier er ansvarlig for agkkefglgekrav innfris men posektet
sgkesutfart i samarbeid medPorsgrunn kommungarallelt med arbeidenav riving av Floodebrua i
2022Det gjenstar avklaringer i forhold lammeljernbanebro oglomsituasjon i elva. Det er enda
ikke avklart om prosjektet lar seg gjennomfgialart annet ma Bane NOR gi teknisk godkjenning og
innvilge tillatelse etter jernbaneloven

18. Storgata, fra Franklintorget til Meieritorvet. Miljggate.

Ramme 201912, 7mill. kr (prosjektet er ogsa tildelt belanningsmidler)

Tiltaket er utfart.

Strekningen fra Franklintorget til Meieritaet er ferdigstiltmed hgy materialkvalitet pa fortau og
med motstrams sykkelfelt i nedre del. Gata skal invitere til hensynsfull ferdsallé trafikanter og
med tydelig prioritering av gadende og syklende. Bjektet ble finansiet delvis av belgnningsmidler,
og har veert gjennomfart etappevis i 200§ 2020

19. Vestsidaz Porsgrunn sentrum nord, gangog sykkelbru

Ramme 2Q0: 124 mill. kr (Fullfinansieesmed belgnningsmidler)
Usikkerhet i anslag Z1: +14,3% F 10%

Tiltaket innebeerer etablering an bevegeliggang og sykkelbrumellom Reynoldsparkerg

Storvegen pa VestsidermReguleringsplanen for gan@g sykkelbrua ble vedtatt i juni 2018tter at

det var sikret ngdvendige avtaler om grunnerverv ble ny gaggsykkelbru lyst ut som en
totalentreprise med tilbudsfrist 07.05.21. Av markedsmessige grunner innkom Kuibeid, og dette
tilbudet var langt over budsjettrammernDet ble derfor besluttet & avlyse konkurransen. Etter dette er
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det iverksatt et arbeid med & vurdere ulike kostnadsbesparende tiltak, som reduksjon av brubredde,
endretmaterialbruk og utforming mv. Tidsmessig horisont pa dette arbeidet er ikke endelig klarlagt,
men forventes ferdigidlig i 2022

Dersom vi finner atedringenevil kunne bringe kostnadene pa brua ned til budsjettrammvémlet bli
lyst ut en ny konkurrase med endrede forutsetninger. Samtidig ser vira¢d sveert hgy aktivitet i
anleggssektoren, og ikke minst siste ars prisstigning, vil veere utfordrende bade med hensyn til
interesse i markedet og kostnadsniva.

20.Bussholdeplasser, opprusting

Sluttsum: 15,8 mill. kr
Tiltaket er ufart

Bilde:12Bussstoppet pa toppen av Blabzerlia er rustet opp med universell utforming i begge retninger.

Prosjektetinnebaerer oppgradering av holdeplasser lamig mest attraktive kollektivrtene bla. med
lzsninger fobedreuniversell tilgjengelighetnye busskur og i noen tilfeller sykkelparkeriiglet er

at 100prosentav holdeplasser langs metrolinjene, og Jfif@sentav holdeplasser med flere enn 3000
pastigende/ar langs pendellinjene, skal utbedres og veere universelt utformet.

Detble oppgradert ca. 40 holdeplasser i 2016. |1 2018 ble holdeplassen pa Klostergya oppgradert i
sammenheng med apning av den nye videregaesttolen. Det er forelgpig ikke avsatt midler til
oppgradering awnye holdeplasser i 2012025.

21. Trafikksikkerhetstiltak

Sluttsunm: 22 mill. kr
Utfart 20172019

Tiltaket innebeerer etablering av intensivbelysning og universell utforming av fotgjengeriknyssog
utbedring av ulykkesbelastede kryss. Tiltakene brdibgkt fremkommelighet og sikkerhet for myke
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trafikanter. Farste delen ble bygget i 2017 og 2018, den andre delen ferdigstilles i 2019, samlet er blir
det oppgradert 34 krysPet er ikke satt av midler til utbedring av flere krysningspunkter.

22-23. Turveglangs elva

Prosjektet innebeerer tableringav en sammenhengende turveg langs elva mellom Porsgrunn og
Skien sentrumHensikten er @jgre elva mellom byene tilgjengelig for befolkningen og bidra til
utvikling av en attraktiv region.

Delstrekninger som allerede eksisterer, som Bgle pa gstsiddrabglle pa vestsiden, oppgraderes
ved hjelp av belgnningsmidler. Resten av delstrekningene prioriteres i bypakkas handlingsprogram.

22. Turveglangs elva i Porsgrun

Ramme 2@0: 27 mill. kr
Usikkerhet i anslag 2019: 25%

Reguleringsplan for strekningen Osebro brygge til Osebakken plrkedtatt sommeren 202Meler

av turvegen har veert regulert siden 2006, men ikke blitt opparbeidet. Der kommunen er grunneier
kanoppgradering av turvegepabegynnes 2022 Resten av twegen kan etableres nar avtaler med
grunneierne er inngattTurvegenskal gis universell utforming ogtableres delvis pa fast grunn og
delvis pa bryggedekkeReguleringsplanen for Osebakken pdrér rekkefalgekrav soraikrer
turvegforbindelse opp til Sken grenseRiving og grunnarbeider for dette boligprosjektet er na satt i

gang.
23. Turveglangs elva i Skien

Ramme2021: 31 mill. kr
Usikkerhet i anslagStrekningl:+- 10%. Strekning 2: +40 %. Strekning 3: sveert usikre anslag.

1. Strekning Borgestadjordet z Borgestadholmen: Reguleringsplan for strekningen over
Borgestadjordet er vedtatt i 2019. Grunnerverv og avtale med grunneier gjenséidette kommer
pa plass, kan turveg fra kommunegrensa over Borgestadjordet og forbi Borgestadholmen
realiseres

2. Strekning Menstad: Tilrettelegging av midlertidig trasé gjennom framtidig
transformasjonsomrade som i dag er stengt for allmennhetea.grunn av kryssing av jernbanespor
og aktiv industrivirksomhet pa Menstad har dekélykkes dremfare en turveg gjennom Menstad
omradet. Midlertidig trasé ma ga pa gstsiden av jernbanen.

3. Strekning Bgle-Follestad. Det er utarbeidet en mulighetsstudie som belyser alternative traséer og
kostnader. | politisk sak vinteren 2019 ble det vedtatt & féoe strekningen fra eksisterende turveg
pa Bale til og med kornsiloen innenfor gjeldende handlingsprogram for bypdké&apagar privat
reguleringsplanlegging for boligutbygging ved Kornsiloen hvor turvegen blir regulertdommunen
forhandler med utbgger om ansvar og finansiering i en utbyggingsavtale.

27.Gulsetringen (Strgmdat Vadrette) Fullverdig tilbud til gdende og syklende

Ramme 20190,2 mill kr. (kun midler tilideskissey.
Prosjekteter avsluttetetter revisjon av handlingsprogram i 2019.
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28. Arhus bru

Sluttsum: 3,0mill. kr.
Prosjektet er avsluttet

Varen 2020 vedtok Skien bystyre & stoppe planarbealehensyn til jordverpsterk motstand fra
beboerne pa Falkum og tvil om planenpdisse inn i en overordnet plan for en eventuell framtidig
ringveg.

29. Rv. 36/Fv. 59/Fv. 4&8Moflataprosjektet» TelemarksvegenUlefossvegen Bjgrntvedtvegen

Ramme2020: 218 mill. kr
Usikkerhet i ramme: betydelig

Hensikten med prosjektet er farbedre fremkommelighet for kollektiv, syklende og neeringstrafikk.
Samtidig skal bymiljget i omradet ivaretas. Oppstart av reguleringsplanarbeidet ble varslet i 2018.
Etter behandling av prinsippsak i Skien kommune og Telemark fylkeskommune er
reguleringplanlegging for en helhetlig lgsning for strekningen i gang.

Samtidig viser det seg at planlegging av ny rv.36 pavirker prosjektet i starre grad enn tidligere antatt.
Det skyldes bla. at Bjgrntvedtvegen sannsynligvis vil bli en tilfarselsveg til og &a Sémntrum/ Skien
nord. Ny opplysninger fra Lede om mulig utvidelse av trafo ved sykehuset skaper ogsa ytterligere
plassutfordringer nord i planomradet. Det utredes forskijellige I@sninger i samarbeid med VTFK og
Skien kommuneNye forhold som beskrevet ovekaper usikkerhet rundt kostnadsanslag. Det er
nadvendig & komme tilbake til prosjektets gkonomiske rammer nar mer kunnskap foreligger.

30.Fv. 59 Tuftekrysset. Gange, sykkel og kollektivtiltak

Ramme 201%7,4mill. kr (privat utvikler bidrar med 1 milkri tillegg)
Usikkerhet i anslag 2019:10%

Prosjektet innebeerer etablering asammenhengende traseer for gdende og sykletaiegs Fv.5%ra
rundkjaringtil Infanteriveien(ca. 160 rater) Bussholdeplassepa strekningen skalgpgraderes.
Prosjektetskalgi bedre og tryggere adkomst til lokalsentereg rydde opp de uoversiktligetrafikale
forholdene.Fremkommelighet pa vegen opprettholdes pa dagens niva. Prasidiggerlangs
hovedvegnett forsykkelmellom Porsgrunn og Skieog vil kunre inngd i en fremtidigppgradert
hovedsykkelrute mellom byendet er utarbeidet et forprosjekt som omfatter oppgradering av
arealene for gaendssyklendeog kollektivreisende samtadkomst til butikksenteret.

| samarbeid med utbyggeren fdokalsenteret er lgsningen tilpasset til ny adkomst fra
Porsgrunnsvegemnhenhold til vegmyndighetenes kra@ennomfgring koordineesmed utbygging av
senteret.Entreprengr kontrahertarbeidet igangsatt september2021 Ferdigstillelsalesember 2021.

31. Rv. 36 Menstadbrua vestForbedret fremkommelighet i rundkjaring

Sluttsum: 8,5mill. kr
Ferdigstilt i 2019

Prosjektet innebaereen utvidelse awundkjgringenskapasitet Trafikkmodellberegninger viste atien
planlagtereduksjon aurafikken gjennomPorsgrunnsentrumville gifremkommelighetsutfordringer i
rundkjgringenved Menstadbrua vesModellen viste atittak i Vabakkerrundkjgringen gir bedre

fremkommelighet pa Rv. 36 agpmtidig gkte kalengde i rundkjgringen pa Menstad vesDpprinnelig
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var prosjektet et fremkommelighetstiltak for buss i form av kollektivfelt i begge retninger inn mot
rundkjaring.

34. Rv. 36 Raset, Kryssutbedring og etableringa av fortau

Sluttsum:12 mill. kr

Ferdigstilt 2021

Prosjektet innebaerer utbedring av dagens kryss slik at det blir mer oversiktlig og trafikksikkert
spesielt for naeringstrafikken fra Raset. Det er samtidig etablert fortau pa gstsiden av vegen fra
Raset tilGoberg. Tiltaket innfrir kravet til rekkefglgebestemmelse ved fremtidig utbyggiRgset.

Bilde:13Krysset ned til naeringsomradet pa raset har fatt en mer trafikksikker utformiggestsiden av vegen har fatt nytt
fortau

35. Bediftsvegen (Stabburet - Hagebyvegen)

Sluttsum: 12,6 mill.kr
Ferdigstilt i 2017

Prosjektet hadde til hensikt & etablergyyang og sykkelveg og bussholdeplasser med universell
utforming langs Bedriftsvegen fra Stabburet til Hagebyvegen %0 m) Prosjektetstod ferdig hgst
2017 Tiltaket skiller myke trafikanter og vegtrafikk, slik at naeringstrafikken gis bedre og mer
trafikksikker fremkommelighet. Prosjektet sikrer god trygghet og framkommelighet for gaende og
syklende langs Bedriftsvegen.

36. Fv. 49 Klyvevegen (KongergdvegenHulkavegen)

Sluttsunt 3,2mill. kr
Ferdigstilt i 208

Hensikten med prosjektet enfgging av fortau langs fylkesvegen fra Kongergdvegen til Hulkavegen
(ca 450 m). Tiltaket sikrer sammenheng og gkt trafikksikkerhet ved at det fyller ut manglende
fortaustilbud langs vegen. Dette gir ogsa bedre fremkommelighet for naeringstrafikken.
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37.Fv. 32 Hovengasenteret til Menstalirua - utredning

Ramme 2@21: 0,57mill. kr.
Avsluttet.

Hensikten med utredningen er & utarbeide en helhetlig plan for strekningen fv. 32 mellom
Hovengasenterebg Menstad og definere behov for nye tiltak langs streknindg@enne er ikke
gjennomfart. Utredningen foreslasatt inn i arbeidet medorberedelse av ny bypakk&ledgatte
midler erbenyttet til planarbeidi Borgestad sentrunfigr 2015Lgsningene som ble lagt tirgnnden
gangenble vurdert som ikke gode nok og prosjektet ble lagt pddigsten 2020 ble degjort en
vurderingav potensielle trafikksikkerhetstiltakg eventuelle lgsninger for & demple trafikale
ulempenelangs fv. 32 pa Borgestaonklusjonen var at ingen enklere tiltéddt seg gjennomfaere
innenforrammene idagensregelverk.

39. Fv. 32 Bglevege

Ramme 2@1: 3mill. kr (kun planlegging

Hensikten med prosjektet et skille gaende, syklende dujltrafikk pa Fv.32pastrekningen mellom
kornsilbenog Nedre ElvegateProsjektetble vurdert som del av estarreutredning somsapa ulike
lzsningerangs Fv.32 fredlovenga tiRadhusplassenSkien.

Det er i etterkant utarbeidet eforstudie. Denne anbefale& anlegge ergen sykkelveg langs
jernbanen og tosidig fortau langs Fv.3Det har veertlialog medBaneNORom prinsipplgsningen.
Prosjektet er ikke fullfinansiert. Forgrosjektet er omfattende og involverdrade jernbane ognange
grunneiere avventesviderearbeidmed reguleringsplartil endelig finansiering er avklart.

40. Fv. 32 Holdeplass Sandbakken

Ramme 2@1:178 mill. kr
Usikkerhet i anslag Z2D: +-10%

Hensikten med prosjektet er & etablere ealtieplasdangsFv.32ved Sandbakkerrett nord for
rundkjaringenved Hovengasenteret. Detter viktigfor & sikre god kodktivtilgjengelighetpadeler av
Osebakken og Hovenga dagmangleret slikt tilbud isgrgaende retning. Prosjektet omfatter
regulering og bygging av holdeplassen. Reguleringsplanen gir grunnlag for grunnerverv og
gjennomfgring i 202.

Kostnadsrammen er hgy. Dette skyldesmaan i utgangspuktet utarbeidet en reguleringsplan fra
Hammerkrysset til Hovengaom bla. inneholdt en gangg sykkelundergangDenne ble stoppet som
falge av at prosjektet ikke lengéradde finansiering. Det haddémidlertid allerede palgpt betydelige
planleggingskostnader prosjektet.

Det er valgt entreprengr ogalet er ferdigstilling i lgpet av 2021.
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42. Rv. 36 KlevstraneSkrapeklev

Ramme 2021: 77 mill.kr
Usikkerhet i anslag 2019:#0%

Prosjektet omfattera etablere sykkelveg med fortau langs vestsiden av Rv. 36. Fra Sam Eydes
gate/Bakkedammen til Klevstrankrysset. Strekningen er del av hovedrute for sykkel og tiltaket vil
bidra til bedre framkommelighet og trafikksikkerhet bade for myke trafikanter ografikk.

Strekningen er skoleveg og har hgy trafikkmengde. Prosjektet er i giennomfgringsfasen og omfatter
flere stattemurer. 1 2020 ble den gkonomiske ranmmmkt for & sikre gjennomfaring av tiltaket. Under
giennomfaringen ble det avdekket forurensede massg darligere grunnforhold enn forutsatt, slik at
det er behov for & gke rammanedytterligere 5 mill. kr.

Sykkelvegen med fortau skal bli ferdig mot slutten av 2Rlitelag paRv36 asfalteres farst i 2022.

Bilde: 14FraBakkedammen til Klevstrandkrysset bygges det na sykkelveg med fortau. Ferdig i 2021.

43. Fv 30 Nystrandvegen

Sluttsum: 13,2mill. kr (finansiert av statlige programomrademidler)

Ferdigstilt i 208

Prosjektethar gitt en sammenhengendgang og sykkelvedangs Nystrandvegepa strekningen
Prestealleery HerregardsbekkenProsjektet har bdret badeframkommelighetenog lgftet
trafikksikkerhetenpa strekningen Strekningen er skoleveg, og fungerer som omkjaringsveg for E18.

46. Snurrasen Holdeplass og snuplass for buss

Sluttsunm: 0,5mill. kr
Ferdigstilt i 207
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47. Fv.32 Kollektivknutepunkt Siljan sentrum

Sluttsum: 31 mill. kr

Ferdigstilt i 2017

Prosjektethar gitt Siljan sentum et nytt kollektivknutepunkt Hensiktenvar abidra til mer attraktive
forhold for reisende med kollektiv. Det er oppfart leskur / overdekning og parkeringsplasser for sykkel
i omradet. Det er ogsa etablert pendleparkering og hurtigladestasjon fdrileOmradet er

opparbeidet og beplantet slik at hdeplassen framstar som et tiltalende oppholdxy ventested for
bussreisende.

60. Fv. 32 Holtesletta. Gangesykkel og trafikksikkerhetstiltak

Ramme 2@Z1 3 3mill. kr
Usikkerhet ikostnadsoversla@020: +-40%
Prosjektet innebaereetablering av gangog sykkelvega en srekning pa Holteslettasom ikke har

dette tilbudet i dag.Den nye GS vegen wigtte opp under den eksisterende fotgjengerovergamg
og krysningspunktHensikten er & bedre trafikksikkerhetggjennom bla. & redusee vilkryssingen
over den sveert trafikkertéylkesveay 3209 trygge adkomsten til holdeplasser langs strekningen
Vegstrekningerer omkranset avboligomraderpaHoltesletta. Prosjektetkan ikke lgse de
grunnleggenderafikksikkerhetsutfordringene langs vegen, men gjgr forholdene noe belké.32 er
en viktig kommunikasjonsare, spesielt for de nordre delene av Grenlandsomradet og met Oslo
regionen. Det er mye tungtransport langs veien og det er fa steder som er ¢igfabikjaring. Som
et trafikksikkerhetstiltak er det bygd en opphgyet fotgjengerovergang dergggene er lagt.
Reguleringsplanforslag legges til farste gangs behandling i oktober 2021 og forventes vedtatt i
kommunestyret i januar 2022. Det er et malealisere bygging sommeren 2022.

61. Siljan sentrum. Gangesykkel og trafikksikkerhetstiltak

Ramme 2@1: 7,1mill. kr
Usikkerhet i anslag 22D: +-40%
Prosjektet innebaeregjennomfaring av tiltak som skalidra til arealisee visjonen for Siljarsentrum

med et attraktivt sentrumsmiljg som vil redusef@lbrukenog forbedre fremkommeligheten for
gaende og syklendeProsjektet retter seg mosentralegangforbindelseri Sljan sentrumsom
gjennom oppgradering vil bidra til gkt tilrettelegging og adlttivitet for myke trafikanter.

Sentrumsveien er klassifisert som skolevag erlokal rute i plan for myke tifikanter, menframstar

ikke tilstrekkelig tilrettelagt for gdende og syklendBet er etablert en ny barnehage i sentrum som er
satt i drift anuar 2021. Fortettingsstudien som er i gang viser forelgpig et potensial for0Q. & ny
boligbebyggelse og 3000 hmye neeringsbygg pa arealer som er avklart til byggeformal. Ferdig
utbygd vil dette bidra til gkt trafikk langs Sentrumsveien. Dermedier et sterkt behov for & se pa
tiitak som kan gjare Sentrumsveien mer trafikksikker og samtidig se pa lgsninger for a gjgre Siljan
sentrum til et attraktivt omrade for gdende og syklendevisjonen for Siljan sentrum er det ogsa et
gnske om & oppretterebedre og kortere gangpg sykkelforbindelse mellom
Snurrasen/Klgvergdomradet og Siljan sentrum. |1 2017 fikk sentrum et nytt kollektivknutepunkt, en ny
dagligvarehandel og kommunen har planlagt et nytt folkebibliot&n gangveiforbindelse langs
Siljaneha som knytter seg til gvrig teisnarveisystem vil ogsa kunne oppleves som sveert attraktivt og
bidra til flere snarveier som igjen kan bidra til gkningamdelen gaende og syklende. Det er mal om &
realisere bygging i 2022.
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50 Fv. 32 Hovenga rundkjgring

Sluttsum: 20 mill. kr

Ferdigstilt i 208

Prosjektet innebeerer kapasitetsforbedrende tiltak i rundkjgringen ved Hovengasenteret. Dette viste
seg nagdvendig pga. akte trafikkmengder ved bygging av ny Fv.32. For & hindre oppstuving av
kollektiv- og neeringstrafikk i Hovengarundkjgringene, ble to lgalt pa alle armer inn i
hovedrundkjgringen etablert. Lasningen innebar forlengelse av de to gaggykkelkulvertene i
kryssomradet.

51. Fv. 43 Fortau Gulsetvegen

Ramme 202164 mill. kr.
Prosjekt innebaereetablering av ensidig fortau pa strekning mellom Augonsplassehiggivegenpa

Stremdal Hensiktenmed prosjektet er & bedre fremkommeligheg trafikksikkerhet for myke
trafikanter langsen \iktig del av hovedsykkelruteettet i Skien Strekningen er kanskje den viktigste
sykkelforbindelsen til og fra GulseBkien kommune gnsker & bygge nytt \&hlegg pa strekning.
Tiltakene vil bli samordnet. Lgsmgyen som anbefales samsvarer med den som er gjennomfgrt opp til
Augonplasen. Det innebaerer fortau med 2,5 rbredde. Tiltaket involverer veldig mange grunneiere
og krever omlegging av adkomster. | tillegg er veien smal og grunnforhold krevé&jdanomfaing

av prosjektet startei 2020.Offisiell apning 30.09.2021. Noen mindre arbeid gjenstar.

C 41684

Bilde: 15Nytt fortau i Gulsetvegen ble apnet i oktober 2021 til stor glede for skolene i omradet
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53.Porsgrunnsveien ved Bjgrnstadkrysset. Sanering av utkjgrsler og fortau

Ramme2021: 2,9 mill. kr
Usikkerhet i anslag@021: +-10%
Prosjektet har til hensikt & stenge utkjeritig Rv. 36 fra Strandvegeng WesselvegenSammen med

andre smaveger i omradéedes trafikkertil enmer effektiv og trafikksikkeadkomsttil Rv.36i
rundkjaringen pa Bjgrnstad.

Riksveg 36 enovedfartsaren fra E18 til Skien. For at riksvegen kan fungere som en effektiv og
trafikksikker veg, bar antall avkjarsler til riksvegen reduseres. | 2010 ble Bjgrnstadkrysset langs Rv. 36
bygd om til rundkjgring for & kunne samle trafikken fra eksisterod nye boligomrader pa begge

sider av veien. Fortsatt gjenstar det & stenge noen avkjarsler til riksvegen som var planlagt som del av
boligutbyggingene i omradet] Handlingsprogram for bypakka var det opprinnelig satt av midler til
stenging av avkjgrsr pa begge sider av riksvegen og opparbeiding av fortau der det mangler tosidig
tilbud. Etter hovedrevisjonen av handlingsprogrammet i 2018, ble deler av tiltakene kuttet. Midlene
som star igjen benyttes til stenging av to avkjgrsler pa gstsiden av végera fa stengt Strandvegen,

ma en intern veg i omradet oppgraderes. Dette kan gjennomfares innenfor vedtatte

reguleringsplaner i omradeDet er laget et forprosjekt for fortau og samordning med vang
avlgpsprosjektAvtaler med grunneierne gjenstaef man kardetaljprosjektere ogpygge.

62. Knutepunkt Porsgrunn. Planarbeidomraderegulering

Ramme 2@1: 27 mill. kr
Usikkerhet i anslag: Kun planleggingsmidler.

Hensikten med prosjekteg¢r afa vedtatten omradereguleringplan sombidrartil en kraftfull utvikling
avknutepunkt PorsgrunnDet ble i 2018 gjennomfart en mulighetsstudiasert pa anbefalinger fra
denne er det satt ave@mill. kr for & finansiere planarbedt for knutepunkt PorsgrunnProsjektet
innebeerera fastsetteplassering atogspormed plattformer, gvrigetrafikkfunksjoner ogansket
utbyggingsmgnstemedtilhgrendebyggehgyder Planavklaringvil frigjgre store utbyggingsarealer
paet optimalt stedfor arbeidsplassintensive virksomhetgframtidig realiseringil fa stor betydning
for by- og naeringsitviklingeni Porsgrunn odgsrenlandgenerelt Det er etablert samarbeid med Bane
NOR for & gjennomfgre planarbeidé?lanprogranmet fastsettes fgr utgangen av 2021y deter mal
om & behandlelanforslaget i lapet av 2022

63. Togstopp Skien

Ramme2021: 12,4 mill. kr (Skien kommune har bevilget ytterligere 15 mill. kr for a sikre realisering av
et sentrumsneert togstopppamlet ramme 27 mill. inkl. kommunal bevilgning
Usikkerhet i anslag@021: Kun planleggingsmidler.

Prosjektet har til hensikt & etablere et sentrumsnaert togstopp i fiellet ved Landmannstorget.
Stasjonen pa Nylende ligger utenfor sentrum, og gir darlig tilgjengelighet til togtilbudet og fa
synergigevinster til byen. Et togstopmsentrum av regionhovedstaden vil gi et bedre togtilbud til
innbyggere i hele fylket, og gke tilgjengeligheten til sentrale malpunkt og arbeidsplasser. Togstoppet
vil ogsa bidra til fortetting og byutvikling i omradene rundt, som igjen vil gke aktiviteig

attraktiviteten i omradet.
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Detble gjennomfart en mulighetsstudie som utredelighetene for et mer sentrumsneert togstopp
varen 2019. Mulighetsstudien utgjer fase 1 av prosjektet, og konkluderer med at det er tekuligid
etablere togstopp i fjellet ved Landmannstorget, til et betydelig lavere kostnadsestimat enn tidligere
antatt.

Etter anbefaling fra BaneNOR skal det ggg en teknisk utredning av bl.a. grunnforholdene i fjellet for
a fa kostnadsanslag med mindre usikkerhetsmargin enn anslaget fra mulighetsstudien. Malet er &
innga en forpliktende avtale med BaneNOR, som initierer igangsetting av videre detaljplaner og
regulering.

66. Fv. 32Vallermyrvegen- Ullinvegen (Enger), nytt kryss

Ramme 2@1: 34mill. kr (delfinansiering)
Usikkerhet ikostnadsoverslag+-40%

Prosjektethar til hensikt didra til gkt trafikksikkerhet og redusere forsinkelsene pa-bssene i
rushtida. Videre vil prosjektet sgrge for at allerede regulerte badigy naeringsarealer av betydelig
starrelse kan realiseres.

Reguleringsplan for Enger handelsomrade tradte i kraft 11.02.2016 og legger til rette for stenging av
krysset Fv.2 (Ullinvegen)v.32 Vallermyrvegen («Engerkrysset») og krysset Fz. Bgrndalvegen,

og ny rundkjgring til Fv. 2 Ullinvegen. De to eksisterende kryssene, samt avkjgrselen inn til
«Ruukki/CCB stal» er ulykkesutsatt. Engerkrysset har en god del forsinkelse for bussemihtg re
sentrum, spesielt pa ettermiddagen (inntil 4 minutter). Reguleringsplanen legger i tillegg til rette for
utvikling av neeringsarealer sgr for Fv. 32 og boligomrader nord for Fv. 32 (reguleringsplav&&0
sgndre). Tiltakene pa vegsystemet er giwm rekkefglgebestemmelsdmyttet til utbygging av

omradet. Porsgrunn kommune har tatt initiativ til et forprosjekt agngarutbyggingsavtale med
grunneiere. Porsgrunn kommune tar ansvar foellomfinansiering ogisiko i forhold til
utbyggingsavtalene Gjennomfaring kan started022.

67.Fv.357Skotfossveien vedGrgtsund, fortau/ gang- sykkelveg

Ramme 202115,5 mill. kinkl. 2 mill. i kommunale bidrag.
Usikkerhet ikostnadsoversla@021:+-10%

Hensikten med prosjektet er & etablere et tilbud til gdende og sykldadgs Fv.358kotfossveienfra
Grgtsundvegerog nordoverttil holdeplassenéSkotfossveien 12Det erutarbeidet et forprosjekt for
hele strekningen fra Vadrette til Grgtsunidillegg er det gjortet avgrensetforprosjekt for
strekningen Skotfossvegen 8821, somviser arealbeslag odannergrunnlag for et revidert
kostnadsestimatProsjektet innebsereoppgradering a\holdeplas®r og alternativelgsningerfor
fortau eller gang sykkelveg pa strekningerBeggelgsningene tas meddet videre arbeidetDet er
varsle planoppstart ogreguleringsplanarbeidegrigangsatt.Reguleringsplan forventes vedtatt i
lzpet av 2021Anbud lyses upa nyaretog bygges i lgpet av 2022
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