bystrategi
GRENLAND

Knutepunktutvikling
Z Porsgrunn og Skien

Frokostmgte 9.november 2021

SjurHelseth

direktgr Fag og utvikling i Bane NOR Eiendom
Mette Gundersen,

byutviklingssjef i Skien kommune

Lars Martin Sarli,

bypakkekoordinaton Porsgrunn kommune



Vi forbereder nybypakke

A Bypakke Grenland fase 1 er nedbetalt oaB3 ar
A Det tar tid & avklare innhold og finansieringslgsning

A Felles vedtak hos alle parter om oppstart av
forberedelser varen 2021.

A Vi planlegger for framtida

Bypakke fase 1

Viderefgring
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Hvor er vi i prosessen na?

Var 2021 Host 2021/vinter 2022 Var 2022 Fra 2024?

: Utforming av strategi
Oppdatering av Oppbygging ny portefalje

Lokalpolitisk vedtak:

Gjennomfering

- Ny strategi
- Ny bypakke

kunnskapsgrunnlag ny bypakke

Lokalpolitisk vedtak rammer hest 2021




Hovedmal Bystrategi Grenland

| Grenland skal klimagassutslipp, k¢
luftforurensning og stgy reduseres

Regionen skal veere attrakti

Grenland skal veere et
for et mangfoldig naeringsliv

attraktivt sted a bo med
levende bysentra og gode
transportlgsninger

gjennom effektiv arealbruk og ved a

kollektivtransport, sykling og gange




Hvordanskal vi na malene?

Helhetlig virkemiddelbruk
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Infrastruktur
Vei, gange, sykkel,
buss og tog
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Ny teknologi

Forerlese kjeretay, sensor-

teknologi, delingsekonomi

. fo

Driftstiltak
Sykkel, gange og
kollektivtransport

Kommunikasjon

Informasjon og holdnings-
skapende arbeid

Bab &

Attraktiv by

Bymilje og konsentrert
arealutvikling

=

Bildempende
tiltak




«Omfattende fortettingspotensial
Innenfor de gangvennlige bydelene
gir gode muligheter for a forbedre
bykvalitet og minske biltrafikk.»

Fortettingsstudie 2020. VilBpacescape

«Grenland trenger videreutvikling
av sine to bysentre for a stimulere
egen vekst.»

Hva kjennetegner regioner som vokser?
Samfunnsgkonomisk analyse AS
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Satsing pa
knutepunkt

HHHE > HHHE?

A Attraktive og effektive kollektivknutepunkt

bidrar til mer beerekraftig byutvikling. Et k_nUtepunkt har mange
funksjoner | byen og omfatter
A Prioritering av knutepunktene i Porsgrunn flere transportformer

og Skien peker seg ut som en viktig satsing |

Grenland i arene framover.
A Hva skal til for & utvikle gode knutepunkt? m a g
@ @ o™e

A Hvilke funksjoner ma knutepunktene ha?

A Hvem ma samarbeide for a fa det til? ®




BANE NOR

EIENDOM

Knutepunktutvikling

Bypakke Grenland,
9. november 2021
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Sjur Helseth, Bane NOR eiendom
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Planlegging, utbygging, | | Trafikkstyring

: : I s : Operativt ansvar for
forvaltning, drift og Skl g’ 0g operativt P .
. - . samordning av beredskap
vedlikehold av det , koordineringsansvar for oa krisehandterin
nasjonale jernbanenettet sikkerhetsarbeidet J J

Bane NOR har ansvar for jernbanenettet i Norge. Det omfatter skinnegang,
stasjoner, trafikkstyring og alt annet som skal til for at togselskapene kan kjgre sine
tog effektivt og sikkert.

BANE NOR
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divisjoner @

konsernsjef
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Konsernsjef
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Drift og teknologi

Kunde og marked

Eiendom
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Bane NOR Eiendom
Skape verdier | grensesnittet mellom jernbane og eiendom

Eiendom Jernbane
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A Leverer eiendomstjenester som styrker kundetilfredshet og togets attraktivitet
A Utvikler fremtidens serviceanlegg
A Utvikler eiendom som bidrar til & skape verdi i grensesnittet med jernbanen
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Bane NOR Eiendoms ambisjon

Bane NOR Eiendoms ambisjon er a fa flere til a bruke tog, samt a delfinansiere
jernbanen.

Vi eier, utvikler og forvalter en av Norges stgrste eiendomsportefagljer og bidrar til
baerekraftig by- og stedsutvikling.
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Ngkkeltall ved inngangen til 2021

Hele eiendoms-

Bane NOR Eiendom AS .
virksomheten

Eiendommer 1730 4 360
Bygninger 934 1576
Forvaltningsareal 734 000 m? 857 000 m?
Bygningsareal 839 000 m? 970 000 m?
Utviklingspotensial Ca. 5 mill. m? Ca. 5 mill. m?
Jernbanestasjoner *) 332 336
Arsverk 0 200
Markedsverdi 19,1 mrd. 50,1 mrd.
Leieinntekter 888 mill. 1 162 mill.
EBITDA 929 mill. N/A
Arsresultat 693 mill. N/A
Investeringer 1 253 mill. 1 388 mill.
Bokfart balanse 10,3 mrd. Ca. 40 mrd.

*) og holdeplasser
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Svenn Arild Ramlo - PBE

1894




Svenn Arild Ramlo - PBE




Svenn Arild Ramlo - PBE

1971
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FUNKSJONSFORDELING |
OG RUNDT LOKALE SENTRUM

utendgrs marka
idrettsanlegg
skoler
friomrader
sentrumskjerne
boliger - fortetting og byomforming
fortettingssone av hoy kvalitet
. gangavstand til
boliger sentrumskjerne
i hovedsak :
eksisterende
byggeomrdder utenfor
- hvor strgkskarakter .
i hovedsak bar bevares og jordbruk
omfattende fortetting
unngds

lllustrasjon som viser forslag til prinsipiell oppbygging av bystrukturen i forhold til lokale sentrum,
fortettingsomrader og omradene utenfor. Ved a definere hvilke soner man skal prioritere fortetting i,

definerer man samtidig hvilke man ikke skal prioritere fortetting i.
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on bikes
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= Images of downtown ¥
B Seattle’s 2nd Avenue
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on 1 light rail train
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Regionalt

Lokalt

Systemtankegang for transport

samma driftsinneals

18 avgangartimae

o

3 avgangertime

Metiverksalfkl

ysemiapasiet D

Hettverksedfeki
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Konsekvenser av areal- og transport

nlanlegging

The Built-up Area of Atlanta and Barcelona Represented at the Same Scale
no ‘%' - . —— 10 km of metro line

- " L\E"‘;a;, X, s

¥: piegev N Atlanta:

S ' ’ 2.5 million people (1990)

4,280 km?2 (built-up area)

@

% T

- Pt LN Y ST ¥y . v 2.8 million people (1990)
' L yec [ (AT 162 k2 (built-up area)

Transit in Atlanta VS Barcelona Barcelona  Atlanta
',.d Length of metre lines (km) G449 74
% of population within 600 m from a metro station 60% 4%
% of trips using metro 30% -1.*.-::%_
Length of metro line that would be required to
serve 6% of atlanta ppopulation (k) < 3400
Number of station required 2800
-r -
PTIILW | ! - - : Barcelona:
. "t -
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Beaerekraft bevegelsesfrihet er noe vi har i stor eller liten grad og som pavirkes
positivt eller negativt i stgrre eller mindre grad av de valgene vi gjar

utamobile-oriented

transport-planming

s Tett
o Bygger opp
= i ey Fortetting Arealefiektiv/

L av-intensiv depenency demand intensiv bebyggels

(_ebyggelsg L Multi-modal
Bil-avhengig
Referanse
< ! >
Liten grad Baerekraftig bevegelsesfrinet Stor grad
- BANE NOR
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Hvorfor er tette knutepunkter baerekraftige?

A Levende byer og bysentre og mindre
grad av bilbasert transport A sosial
trygghet og bedre helse

A En mer variert boligstruktur gir mer
Inkluderende samfunn

S A Fortetting er universell utforming av
il byer ved at «alt er naermere alt» og

| o kollektivbasert transportsystem er mer
| &= inkluderende

« " A Tettere bebyggelse gir lavere

. i energiforbruk til oppvarming

sz“z”./& Stordriftsfordeler i offentlige tjenester
oI e “0g infrastruktur

0 T T T T T
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Urban density BI.\N E N 0 R

Inhabitants per hectare EIENDOM
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Brevik-Skien
Befolkningsstatistikk

Befolkning pr. rute

-50

101 -250

251 -500

- 100

Oklung
1821

en

Kart med buffer: 1 km og 3 km

Datagrunnlag: Kartverket (N1000),

Jernbaneverket (Banenettverk)

= e TEM | art utarbeidd av Havard Moe, 15 07 2015

SSB (Befolkningsstatistikk pa rutenett, pr 2014),
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ANALYSEOMRADE OG AVGRENSING AV

GANG OG SYKKELVENNLIGE BYDELER | I Gargbromrdde SUMMERTE DRIVKREFTER

DAGENS SITUASION 1! Sykdhelbyormride De summeste og hartlagde drivkreftene baseres
Avgrensingen ov sarg- 03 sykkelbyene baserer  ~ Kommonegrense pd béde fortettingsbehov og fortattingstrykk.
ses pd oppsatte krierier og glernomforte GiS | J"
analyser.
30 Bane NOR Eiendom i Norges ledende knutepunktutvikler BANE NOR

EIENDOM



31 Bane NOR Eiendomi Norges ledende knutepunktutvikler BANE N OR
EIENDOM



Fire viktige prinsipper for et godt kollektivknutepunkt

3

Knutepunktet skal fungere
for tog, buss, bane og alle
mobilitetslgsninger, slik at
reiser til og fra er koordinert

Sett brukeren i fokus,
forsta deres behov og
adferd

Et knutepunkt skal tilpasses
A alles behov: 8-80

Ha som mal a skape
levende og trygge
knutepunkt

v,
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Stasjon | knutepunkt

SAMMENHENG

Knutepunktet bar utvikles som en forlengelse og integrert
del av det lokale bylandskapet. Som alternativ til det
tradisjonelle grepet med stasjonsbygning og forplass, kan
knutepunktet struktureres omkring et sammenhengende
byrom pa tvers av jernbanen og langs viktige
bevegelseslinjer i omradet.

TILGJENGELIGHET

| tillegg til universell utforming, er det viktig at adkomster
gigres synlige og enkle for 3 underbygge bevegelsene til
knutepunktet. Utt avhengig av den lokale konteksten, bar
knutepunktet utvikies som et 360-graders landskap uten
for- og bakside.

Bane NOR Eiendom
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Stasjon | knutepunkt

FRAKMECMIMELMGHET

Knutepunktet kjennetegnes av personstrémmer med svaert
ulike typer av hastigheter og formal. Det ma tirettelegges
far alle, men settes av tydelige soner for effektiv bevegealsa |
og giennom knutepunktet.

KOMPAKTHET

Knutepunktet bgr utformes pa en| mate som sikrer kortest
mulige avstander til og mellom kollektivmidlene. Gaende og
syklister bar i en slik sammenheng gis farsteprioritat. Det
presiseres at en slik pricritering ikke ma bety en konsentrisk
modell med soner og stor flateutstrekning, men at et
kompakt knutepunkt like mye kan handle om effektive
vertikale koblinger. [Uten at det ngdvendigvis ma handle
om bygging over sporomradene.)

Bane NOR Eiendom

34

BANE NOR

EIENDOM



Stasjon | knutepunkt

SYMLIG INFRASTRUETLUR

Knutepunktet kan betraktes som et transportsystem i
miniatyrform. A pakke inn eller overbygge denne
infrastrukturen representerer langt pa vei en
fremmedgjgring av et system som det like fullt stilles
strenge krav til | form av oppetider, punktlizhet og
framkommelizhet. Som alternativ kan derfor bade synliz- og
tilgjengelizgj@ring av dette store, dynamisks maskineriat
bidra til @ skape forstaelse for den stivheten og
kompleksiteten som er en forutsetning for et velfungerende
togtilbud_
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«Nar vi gar sammen og tenker

helhet fra dag én, og nar vi fra

start ser pa hva som er best for

byen og samfunnet, da skaper
vi verdier som betyr noe.»

36 Bane NOR Eiendom i Norges ledende knutepunktutvikler BANE N OR
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Mobilitet og knutepunktutvikling

ag:

Bane NOR far stadig oftere henvendelser
fra leverandgrer, kommuner og

kollektivselskap som gnsker tettere

samarbeid og tilgang til areal.

Lysaker stasjon

A T A A T A I T T
Farste delebil- 19.678] < 215.000 Ferdig-
ordning 1995 o I L :
elbiler i Ent elbiler i Norge stillelse av
Forste Norge ntur Follobanen
iPhone pa opprettet ~7.000 El- 0g Ski
markedet spar A stasjon
Bane NOR til Oslo
parkerings-
Ny Sykkel_— app .
Lysaker hotell i Over 200.000 registrerte
stasjon Drammen brukere av delebilordninger
14.000 solgte 61.000 importerte

elsykler «——— elsykler

37

(Fornebubanen)

| fremtiden:

Nar vi planlegger prosjekter som farst skal

realiseres om 10-15 &r, ma vita med i

betraktning at det er usikkert hvordan folk og
gods kommer til & bevege seg i fremtiden.

oo o oo

|

Fredrikstad, Lille-
Hamar og hammer
Sarpsborg

Hamar
og Moss

Kommersiell
droneleveranse Tensberg
av varer
hjemme (USA)

Opp til 15% av
personbiler er
selv-kjgrende

B,NE NOR
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Noen konkrete problemstillinger oppstar ved tilrettelegging for

mobil i tetspunkt p- v-re stasjo

Utfordringene som er listet under er tatt fra et rent mobilitetsperspektiv
D E—————

! ! ! 5 ‘ e N = = = om | p R B — d__!‘: - _ --------
Statiske ] | Arealknapphetrundt | ———— Smale veier i [ P <
——— reiseinformasjons-skilt .| Sykkelhotell - vanskelig parkeringsarealet hindrer T
[ e——— hindrer synliggjering av — 1 samlokaliseringmed |———- forbikjgring for starre \ _
. . i - B _;_ _;— —-__ _—
nye mobilitetstjenester _ dell_n_gs o9 - _(auto_n_ome) — f——————
mikromobilitetstjenester |f=——e—— biler/minibusser e e et e sy
" Ingen stram/trekkergr

hindrer ladning av
elektrifiserte

delingskjaretay pa

parkeringsarealet

..-.‘

, Lot igheter |~~~ ~ 7] Midtrabatt hindrer — =
Infrastruktur tilrettelegger [~ = ] Begrensede muligheter bvaai
- for oppstilling av kjgretay ombygging av 3

ikke for analyse av SR ke | il !

arealbruk/reisemanstre inntil reisetorget parkeringsplasser

o . andre formal e

pa stasjonen .
. 1B |
il | i
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Fleksibel arealbruk, gjennomstrammning

, Fra en arealmodell
| som fokuserer pa

. -

| gateparkering

Til en modell
som bruker
fortau, torg,
«kiss and ride»
og bilparkering
pa en mer
fleksibel mate

Konflikt i bruk

av areal til

kollektivtrafikk

Taxi og Uber tjenester
blokkerer og setter
gaende og syklende i fare

Darlig planlagt
varelevering

SVAS

2\

Prioritet for
gaende,
sykkel, buss

ved veikryss

\

«Micro-
transit»

Integrert
sykkelvei

busser

Selvkjgrende

Mini-park «Food

truck»

AVgiftS' hente-
parkering punkt el.l.

39 Kilde: OECD/International Transport Forum «The Shared-Use City: Managing the Curb»

Formiddag:
rush-tid, vare-
levering, noe
kaffe/frokost

Middag: gate-
selgere,
mindre trafikk,
noen
leveranser og
taxitjenester

NN N

Kveld: rushtid
med mer taxi
0g samkjaring.
Fredagspils
o.l.

Natt:
hjemturen.
Varelevering
(stille kjgretay)
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