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Hovedfunn og anbefalinger

Spredt bolig- og arbeidsplasslokalisering gir utfordringer for transportsystemet
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Figur 0-1. Overordnede reisestrgmmer i Grenland (RTM, dagens situasjon 2018)
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Flere av de planlagte prosjektene vil bidra til attraktive og levende bysentre

Grenland trenger videreutvikling av sine to bysentre for & stimulere egen vekst (Samfunnsgkonomisk
analyse 2018). For a fa attraktive bysentre ma det veere enkelt, raskt og trygt & bevege seg til fots eller med
sykkel sentralt i byen. Bade i byregionen generelt og i Porsgrunn og Skien sentrum er det mange som kjarer
bil, selv pa korte turer. De rosa pilene i kartet (Figur 0-2) viser reiserelasjoner i Porsgrunn og Skien sentrum
som er kortere enn 2 km, og som har en bilandel over 60 prosent.!
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Figur 0-2. Akser med mange korte bilturer i gang- og sykkelvennlig bydeler. Det er ogsa vist barrierer og noen av
de planlagte prosjekter i omradene.

! Med reiserelasjon mener vi start- og endepunkt for en tur, f.eks. hjem-jobb, jobb-handletur osv.
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En rekke av de planlagte prosjektene i Bypakke Grenland vil gke gang- og sykkeltilgjengeligheten, og
dermed bidra til et med levende bysentrum. Av starre prosjekter gjelder dette gang- og sykkelbruene i Skien
og Porsgrunn, Togstopp Skien og Knutepunkt Porsgrunn, vist pa kartet (Figur 0-2). Gang- og sykkelbruene
vil gjgre det enklere og raskere a bevege seg mellom omrader pa tvers av elva, og knutepunkt Porsgrunn vil
reduserer barrieren knyttet til jernbanesporene. Togstopp Skien vil kunne gi mer aktivitet og grunnlag for
flere virksomheter i sentrum.

De planlagte prosjektene bygger pa en god mate opp under det store potensialet for fortetting i bykjernen av
Porsgrunn og Skien som ble funnet i fortettingsanalysen fra 2020 (Spacescape og Vill 2020). Dette ser vi
tydelig nar vi plasserer prosjektene i et kart som ogsa viser omrisset av den navaerende og framtidige gang-
og sykkelvennlige byen (Figur 0-2).

| tillegg til de nevnte prosjektene er det igangsatt, og planlagt, en rekke mindre gang- og sykkeltiltak i
sentrumsomradene. | sum vil alle disse tiltakene bidra til en utvikling i riktig retning.

A begrense parkeringstilgjengeligheten vil gke nytten av tiltakene

Tilretteleggingstiltak for gange, sykkel og kollektivtransport er isolert sett ikke tilstrekkelig for & fa en
overgang fra personbil til andre transportformer. Slike tiltak ma kombineres med bilregulerende virkemidler
og en arealutvikling som bygger opp under gange, sykkel og kollektivtransport (Statens vegvesen og
Jernbanedirektoratet 2018).

Nar det satses stort pa kollektiv-, gange- og sykkeltiltak sentralt i Porsgrunn og Skien er det grunn til a
vurdere hvordan andre virkemidler kan tas i bruk i samme omrade for a bygge opp under denne satsingen.
Parkeringsregulering (p-avgift eller fierning av p-plasser) peker seg ut som et mulig grep for & gke nytten av
tiltakene. Tidligere utredninger har vist at parkeringstiltak er et effektivt virkemiddel for & na méalet om
redusert personbiltrafikk i Grenland (Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet 2018, Urbanet Analyse
2018).

Det er fire ganger sa stor sannsynlighet for at en tar bil til jobben dersom en har bade god og gratis tilgang
pa arbeidsplassparkering enn om en ikke har noen plass (T@I 2016). Konkurransen med
omegnskommunene om arbeidskraft og lite sentral lokalisering av store arbeidsplasser i Grenland kan gjgre
det krevende & utfordre tilgjengeligheten til arbeidsplassparkering. P& en annen side vil bysentre med hay
aktivitet som er tilgjengelig med kollektivtransport, gange og sykkel i gkende grad bli ansett som en vesentlig
lokaliseringsfaktor for flere bransjer framover. Dette gjelder spesielt kunnskapsbaserte virksomheter
(Samfunnsgkonomisk analyse 2018). A kunne tilby lokaler sentralt i et bysentrum med god tilgjengelighet til
andre transportformer enn bil, kan derfor bli et vel s viktig fortrinn i konkurransen om arbeidskraft som
parkeringstilgjengelighet ved arbeidsplassen.
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Byregionen har et godt kollektivtilbud, men potensial for bedre kapasitetsutnyttelse

Innbyggerne i Grenland tilbys et kollektivtilbud

5 i i Store st ikke h
som er pa h;ayode'med andre sammenlignbare Skien nord et s i B e
byomrader, malt i holdeplassavstand og ogfeller tog -
frekvens. Men sammenlignet med de fleste =
andre_ byomré@er kjgres det flere ledige Sk«‘len = Jotallree per g
setekilometer i Grenland, dvs. at det er feerre noid-vest (alle reisemiddel)

passasjerer per avgang enn i andre byomrader.

En forklaring kan veere at de spredte
reisestrgmmene gjgr det vanskelig & utvikle et
kollektivtilbud som treffer markedet godt.
Samtidig er det flere reiserelasjoner som har
relativt store reisestrammer, og som i dag
mangler direkte forbindelse med metrolinje?2
eller tog. Disse vises med gra piler i kartet,
Figur 0-3. Dagens metrolinjer (M1-M3) er tegnet
inn med bl&, rosa og gule linjer.

Skien

Det er ikke gitt at det er hensiktsmessig med
direktelinjer pa alle disse reiserelasjonen. Men
oversikten kan likevel brukes som et
utgangspunkt for & gjare noen justeringer av
tilbudet som mgter reisebehovet pa en bedre

sor-vest

mate.
Porsgrunn
ost
‘Porsgrunn by
Porsgrunn
sor-vest

Porsgrunn sor

Figur 0-3. Store strammer som ikke har direkte
forbindelse med metrolinje og/eller tog. Tall i hvitt viser
antall turer per dagn i hver stram (alle reisemiddel) Norconsult ¢3¢

2 Kollektivsystemets hovedlinjer med hgy frekvens og utvidet driftstid.
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Fremkommelighetstiltak for kollektivtransport bar ikke gi nye barriereeffekter for gaende og
syklende

Deler av Fv357, Fv59 og Rv36 (ved Moflata) skal bygges om for & legge til rette for bedre fremkommelighet
for kollektivtrafikken. | tillegg er det mal & gi bedre forhold for myke trafikanter og for neeringstrafikk.

Moflata-prosjektet illustrerer utfordringen med & utvikle et transportsystem der ulike trafikantgrupper skal
ivaretas: Bussen og nzeringstrafikken skal ha god fremkommelighet, gdende og syklende skal ha gode
forhold, samtidig som det ma tas hensyn til at det sannsynligvis vil bli mer trafikk pa strekningen som falge
av ny rv.36.

| tidligere utredninger er prosjektet vurdert som tydelig positivt for kollektivtrafikken. Samtidig er det viktig &

unnga at gkt veibredde som fglge av etablering av kollektivfelt gir gkt barriereeffekt for gdende og syklende
som skal krysse veien. Seaerlig for gaende er det viktig & ta hensyn til ganglinjer og avstander ved etablering
og utforming av krysningspunkter. Det er viktig & unnga ungdvendige omveier. For syklende er det viktig &

sikre muligheten trygge lgsninger som samtidig gir god flyt. Moflata ligger i ytterkanten av bysentrum. Gode
forbindelser pa tvers er derfor viktig for & kunne utvide den sykkelvennlige bydelen jf. Figur 0-2.

Maloppnaelse avhenger av trasévalg for ny rv. 36 og etterbruk av eksisterende veinett

Om lag 40 prosent av reisene i Grenland bergres av veistrekningene mellom Skien og Porsgrunn (rv. 36 og
fv. 32).3 Ny rv. 36 vil veere den viktigste lokale hovedferdselsaren i byregionen, bade for naerings- og
persontransporten.

Det er pa naveerende tidspunkt ikke tatt en beslutning om trasé, men uavhengig av lgsning vil rv. 36 gi gkt
veikapasitet. @kt veikapasitet vil kunne gi gkt biltrafikk, noe som vil veere i konflikt med nullvekstmalet for
personbiltrafikk. Det er derfor ngdvendig & kompensere med bilregulerende tiltak, i tillegg til gkt
tilrettelegging for gange, sykkel og kollektiv. Det er sveert viktig at trasélgsningen sees i sammenheng med
hvordan trafikken fra fv. 32 kan overfgres til ny vei, og sterke prioriteringstiltak for gdende, syklende og
kollektivreisende pa fv. 32 og eksisterende rv. 36.

Planlagte naeringsetableringer bgr bygge opp under malene i Bystrategi Grenland

I henhold til strategien for naeringsarealer i Grenland skal kommunene og fylkeskommunen ha en offensiv og
positiv holdning til de som gnsker & etablere seg, eller videreutvikle sin virksomhet i byregionen. Det er
planlagt flere nye/utvidete naeringsetableringer i Grenland som vil kunne bety flere arbeidsplasser og flere
innbyggere.

Et av malene i strategien for nzeringsetableringer er a bygge videre pa faringer og malsettinger i areal- og
transportplanen i Grenland og Bypakke Grenland. Transportmessig er den direkte pavirkningen av de
planlagte naeringsetableringene usikker eller begrenset, med unntak av koblingen mellom utbygging av
Gassveien og utvidelse av naeringsomradet pa Frier vest. Det viktigste med hensyn til transportsystemet er &
tilrettelegge for at ringvirkningene av neaeringsetableringene bidrar til maloppnaelse. Det vil innebzere:

- atveksten i arbeids- og besgksintensive virksomheter, handel og boliger skjer i bysentra,

- & ha et kritisk blikk p& parkeringstilgjengeligheten ved naeringsomradene,

- alepende vurdere hvordan det kan tilrettelegges for at bilreiser kan erstattes av andre transportformer til
og fra disse omradene. Hergya, som er det mest sentralt beliggende industriomradet, har det sterste
potensialet for en slik overgang.

3Dvs. at strekningen er et naturlig esalg gitt reiserelasjonen som gjennomfares.
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Anbefalte innsatsomrader
Pa grunnlag av analysene vil vi anbefale at Bystrategi Grenland prioriterer fglgende innsatsomrader:

Utnytte fortettingspotensialet og fortette med kvalitet: Skien og Porsgrunn kommuner bgr i framtidige planer
utnytte fortettingspotensialet som ble kartlagt i fortettingsanalysen for de to kommunene fra 2020
(Spacescape og Vill 2020). For at fortettede boligomrader skal bli attraktive, er det samtidig viktig at det
stilles konkrete krav til felles utearealer, bla-grann faktor, til barn og unges oppvekstmiljg, boligtyper og
solforhold.

Bedre gang- og sykkeltilrettelegging, spesielt inn mot, i og gjennom Porsgrunn og Skien sentrum og ved
knutepunkter: For a sikre bedre fremkommelighet for syklende bgr det utarbeides en plan for anlegg som
skiller gaende og syklende 2-3 km inn mot sentrum av byene. Det bgr ogsa satses pa tilretteleggingstiltak
som sykkelparkering, tilgang til bysykler og ev. elsparkesykler i bysentrum og ved knutepunkter. Nytten av
gang- og sykkelbruene vil gke dersom satsingen kombineres med tiltak som reduserer biltilgjengeligheten.
Det bar sees naermere pa dette i forbindelse med en strategi for parkering.

Differensiert parkeringsstrategi: Arbeidsplassparkeringene i Grenland bar kartlegges for a identifisere hvor
det eventuelt er mest formalstjenlig & redusere parkeringstilgjengeligheten, enten i form av gkte avgifter eller
ved a fierne parkeringsplasser. Det ma i den forbindelse vurderes hvilke insentiver som kan gis til de som
bergres, for eksempel i form av malrettede tiltak for & gjere det mer attraktivt & velge andre transportformer
enn bil.

Justere busstilbudet for a gke kapasitetsutnyttelsen: Det bgr vurderes justeringer av kollektivtilbudet (ruter og
frekvens) for & treffe markedet i stgrre grad enn i dag. Justeringene ma sees i sammenheng med togtilbudet
og den planlagte stasjons- og knutepunktutviklingen. Potensialet for & reise kollektivt er starst der hvor
kollektivtransporten kan konkurrere godt mot bil pa reisetid og attraktivitet. Det bar derfor spesielt fokuseres
pa sentrumsrettede reiser og reiserasjoner med stor reiseetterspgrsel.

Utnytte ITS og eksisterende data pa en smart og effektiv mate: Det bgr utarbeides enn plan for
lyssignalprioritering og trafikkstyring for syklende og kollektivtransport, og mulighetsrommet for bruk av
stordata til oppfalging av méloppnaelse bar kartlegges.

Overvake mobilitetstrender og innfare en «teknologiindikator»: Det bar utvikles et enkelt overvakingssystem
for nye mobilitetstrender. Dette gir mulighet til & «<hoppe pa toget» til rett tid. Vi anbefaler ogsa at det
vurderes a innfgre en «teknologi-/stresstestindikator» som supplement til det etablerte indikatorsettet til
Bypakke Grenland.
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1 Innledning

Bystrategi Grenland er et forpliktende samarbeid mellom Skien, Porsgrunn, Siljan og Bamble kommuner,
Vestfold og Telemark fylkeskommune, Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet og Statsforvalteren i Vestfold
og Telemark om areal- og transportutvikling. Gjennom dette samarbeidet skal Grenland bidra til & oppfylle de
nasjonale klimamaélene og skape en attraktiv og konkurransedyktig byregion.

Analysen av det overordnede transportsystemet i Grenland inngar som en del av grunnlaget for
strategisamarbeidet. Hensikten er a fa kunnskap om hvilken rolle de ulike transportformene spiller i de ulike
transportkorridorene, og hvilke overordnete grep som kan gjares for a videreutvikle transportsystemet for &
redusere bilbruken og gke bruken av kollektiv, gange og sykkel.

Transportbehovet er tett koblet til befolkningsutvikling og gkonomisk utvikling. Hvis framskrivningene til
Statistisk sentralbyra blir en realitet, vil det bli lav befolkningsvekst og nedgang i antall arbeidsplasser fram
mot 2040 i Grenland. Slik sett vil nullvekst i personbiltrafikken, som byregionen forplikter seg til ved
inngaelse av en byvekstavtale, kunne veere innen rekkevidde uten starre tiltak. Men nullvekstmalet er bare
en del av et starre bilde: Det store sparsmalet er hvordan transportsystemet i Grenland skal videreutvikles
slik at byregionen blir attraktiv for folk og neeringsliv, samtidig som klimagassutslippene reduseres i trad med
nasjonale mal, i trad med hovedmalene i Bystrategi Grenland. jf. Figur 1-1.

Hovedmal Bystrategi Grenland

| Grenland skal klimagassutslipp, ke,
Grenland skal veere et luftforurensning og stey reduseres Regionen skal vaere attraktiv

attraktivt sted a bo med gjennom effektiv arealbruk og ved at for et mangfoldig naeringsliv
levende bysentra og gode veksten i persontransporten tas med og heykompetent arbeidskraft
transportlgsninger kollektivtransport, sykling og gange

Figur 1-1. Hovedmal og kriterier for Bystrategi Grenland.

Vi har sett pa hvordan planlagte samferdselsprosjekter, neeringsetableringer og samfunnstrender kan ventes
a pavirke reisemanster og transportbehov i Grenland. Prosjektene og trendene er kort omtalt i oversikten
under.
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f? & Ed & Aktuelle Samferdselsprosjekter

Statens vegvesen er i gang med kommunedelplan. Riksveien har en viktig funksjon i & koble

Ny riksvei 36 E134 med E18, men er fgrst og fremst den viktigste lokale hovedferdselséren i byomradet.
Gang- og Broene &pner nye akser pa tvers av elven i sentrumsomrader i Skien og Porsgrunn.
sykkelbruer

Moflata Et av omradene i Skien som i dag har fremkommelighetsutfordringer i rush. Regulering i gang av

firefelts vei inkl. kollektivfelt pa deler av Fv357, Fv59 og Rv36, samt sykkelvei med fortau.
Kommunen har igangsatt tekniske utredninger av togstopp i fiell ved kollektivknutepunktet
Landmannstorget. Togstoppet vil etableres som et tillegg til dagens stasjon pa Nylende.

Togstopp Skien

Knutepunkt Omraderegulering er i gang for omradet rundt dagens Porsgrunn stasjon. Utbyggingspotensialet
Porsgrunn er stort, og strekker seg fra sentrum til Universitetsomradet pa Vallermyrene.
Forlengelse av Det er utredet og planlagt en forlengelse av Bratsbergbane-pendelen mot Vestfold. Dette vil gi to
Bratsbergbanen avganger i timen i rush hver vei.

uﬁ‘ﬂ Planlagte (utvidelser av) neeringsetableringer
Planlagte

Kommunene har planer om og delvis startet utvidelser av naeringsomradene. Det er forventet
etableringer som vil fgre til mer naeringstrafikk. Hergya har et eksisterende godsspor for
jernbane, som er tilknyttet havnen.

utvidelser pa
Hergya og Frier

Vest
Google har kjgpt tomt for & etablere hyperscale datalagringssenter nord i Skien. Ved fullskala
En eventuell utbygging vil det g& mye logistikk ut og inn av omradet rettet mot E18, evt. pa jernbane mot
Google-etablering  havn. | byggeperioden vil det vaere mye anleggstrafikk. Det vil ikke veere mange arbeidsplasser
pa Gromstul her (grovt anslatt 150-500), men det er ventet store synergieffekter i form av arbeidsplasser i
byomradet.
Nye Nye nezeringsarealer er under etablering langs E18 (Lennebakke i Porsgrunn kommune og
neeringsomrader Langrgnningen i Bamble kommune), om vil gke naeringstrafikken og muligens pavirke
langs E18 arealstrukturen i byomradet for gvrig.
@ Samfunnstrender
Endring i ) ) . . .
Fra fysiske butikker til netthandel, fra varer til opplevelser/tjenester.
handelsmgnster
Nye
mobilitetslgsninger  Flere alternativer til transport pa tilbringer- og korte reiser, og nye teknologiske muligheter for &
og kombinert samle transportformer i sammenhengende reisekjeder.
mobilitet
Fleksibel

. @kt bruk av hjemmekontor og fleksible arbeidssteder og i tider.
arbeidsplass
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| analysene har vi brukt ulike metoder og innhentet data fra flere kilder:

Analyse av dagens reisestrgmmer: Vi har gjennomfart reisestrgmsanalyser for & kartlegge dagens
reisestremmer pa ulike strekninger og mellom ulike malpunkter, og hvordan reisestreammene fordeler seg pa
ulike transportmidler (personbil, kollektivtransport, gange og sykkel). Hensikten er & kartlegge pa hvilke
reiserelasjoner det er starst potensial for a overgang fra bil til andre transportformer. | tillegg gir analysene et
bilde av i hvor stor grad de planlagte prosjektene ser ut til & «treffe» reiserelasjonene pa en god mate, og
hvorvidt de bygger opp under gnsket maloppnaelse. Metode og mer detaljerte resultater fra
reisestrgmsanalysen er dokumentert i en egen grunnlagsrapport (Norconsult 2021).

Gjennomgang av relevante rapporter og uttak av data: Vi har innhentet data og gjennomgatt flere studier og

rapporter for & fa supplerende kunnskap om transportsystemet i Grenland, pavirkningsfaktorer og effekter av

ulike virkemidler:

- Data fra reisevaneundersgkelsen.

- Data fra SSB: befolkning, arbeidsplasser, arealbruk, kollektivstatistikk og vareomsetning/netthandel.

- Rapporter og dokumentasjon om Grenland, jf. litteraturliste.

- Studier som gir et supplerende bilde av forventet effekt av ulike typer tiltak og prosjekter. Nettstedet
tiltak.no har veert en sentral kilde for & finne fram til relevante studier. Se litteraturliste for oversikt.

Fagpanel med det lokale kompetansemiljget og Norconsults eget fagmiljg innen areal og transport: For a fa
en bedre kvalitativ forstaelse for hvordan prosjektene pavirker transportsystemet (arsakssammenhenger og
mekanismer) har vi gjennomfgrt fagsamlinger over to ettermiddager (21. og 26. april 2021) med
nakkelpersoner blant lokale aktarer og fagmiljget i Norconsult. Hensikten var & fange opp ulike aspekter ved
prosjektene som ikke er synliggjort giennom den gvrige datainnsamlingen. Metode og opplegg er neermere
beskrevet i vedlegg 1.
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2 Dagens reiser og rammebetingelser

| dette kapittelet gir vi et overblikk
over kjennetegn ved dagens reiser i 2-Skien Nord )
Grenland. Vi sammenligner

transportmiddelfordeling og ulike 2N
rammebetingelser med andre
byomrader. Hensikten er & f& et bilde — \

av arsaksforklaringene til : \
reisemgnsteret og R , \
transportmiddelfordelingen i \ 3-Skien "
byregionen, Dette gir et grunnlag for
a vurdere om de planlagte tiltakene i TS
arene framover vil treffe behovene AN \
pa en god mate. 4-Skien:Vest A (AT N\

For & analysere reisestrgmmene er 7
byregionen inndelt i soner. Figur 2-1 e ~— g Y
gir en oversikt over soneinndelingen [
som er benyttet. Z

Rapporten Transportsystemet i
Grenland. Reisestrgmsanalyse gir )
en mer detaljert gjennomgang av |
reisestrgmsanalysen. De 14 sonene
vist i kartet (Figur 2-1) er det som | ;
refereres til som storsoner i den “m orsgri
nevnte rapporten. | Vedlegg 2 gis en = |

oversikt over den mer detaljerte z /
soneinndelingen som er brukt i 13-Bamble 0 T
reisestremsanalysen. s

For en mer grundig gjennomgang av ;j
sammenligningen med andre s " :
byomrader viser vi til Byutredningen ( 3
trinn 2 Grenland (Norconsult 2018). \ i

\ |
od \ |
I \ I

Figur 2-1: Oversikt over soneinndeling i reisestrgmsanalysen (storsoner).
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2.1 Reisestrammer og reisemal i Grenland

Norconsult %

De viktigste reisemalpunktene i Grenland er vist i kartet Figur 2-2. | tillegg til sentrumsomradene er
sykehuset i Telemark, universitetsomradet, kigpesenter-/handelsomradene, idrettsarenaer, og naerings- og
industriomradene viktige reisemal. Som kartet viser er malpunktene relativt spredt lokalisert.

-~__Nylende
|
“..Skien
Stromdal B Sentrum
(Myren) \" ) //.
b i \"— ;\'

Sykehuset =’ Herkules
Telemark

A 5
’ N

Kjorbekk / g !

Siljan~~ x

Rodmyr .
Osebakken
Porsgrunn Hovenga
Sentrum
Down Town .
4 l
~l
\_ s ,’ Porsgru
‘\_s\_ ,— T~ stas;
Hergya 4 !
industripark _ - - . g \ ’
v ) Myrene

Norconsult ¢3¢

n

A

Sentrumsomrade

Idrettsanlegg
Treningsenter

Butikk -
Handlesenter

Kjopingsenter
Skoler og VGS

¥ Legesenter
+ Sykehus

R Togstasjon
& Bussterminal

> -\ Stathelle

Langesund

Figur 2-2. Oversikt over viktige malpunkter i Grenland

Skien

Sentrum Starste arbeidsplass-
konsentrasjonen i Grenland,
regionalt kollektivknutepunkt

Sykehuset |Helseklynge

Telemark

Myren Handel, politihus og andre
statlige kontorarbeidsplasser

Kjerbekk og | Storhandel og smaindustri

Radmyr

Herkules Kjgpesenter/handelsomrade

Nylende Skien stasjon, industriomrade,
klynge av statlige
kontorarbeidsplasser

Porsgrunn

Sentrum Handel, bibliotek, kafeer

Down Town | Kjgpesenter, handelsomrade

Osebakken, | Inkl. Kjgnes: Idrettsarenaer og

Hovenga fritidstilbud, skoler og
arbeidsplasser

Universitet- | Universitetet og klynge av ulike

somradet FoU-arbeidsplasser

Hergya Hergya industripark,
naeringspark

Porsgrunn | Dagens og fremtidig

stasjon stasjonsomrade,
kollektivknutepunkt

Bamble

Langesund | Kommunesenteret,
«gamlebyen»

Stathelle Brotorvet

kjgpesenter/handelsomrade

Sonene Porsgrunn og Skien by har flest arbeidsplasser, mens Porsgrunn by og Porsgrunn gst har flest

bosatte, jf. Tabell 2.1.

Sonene Porsgrunn og Skien by og Skien vest (Gimsgy, Klosterskogen) er startpunkt og malpunkt for flest
turer i Grenland. Siljan og Bamble har stgrst andel interne turer. Andelen interne turer er lavest i omradene
som ligger neermest Skien og Porsgrunn by. Andelen turer som gar mellom er sonene er starst i omrader
som har flest reisegenererende funksjoner. Sonene Porsgrunn og Skien by og Skien vest skarer hgyest pa
indeksen fordi disse omradene har flere viktige malpunkter: store arbeidsplasskonsentrasjoner,
knutepunkter, handelsomrader, helseklynge, osv. Sonene som ligger lengst fra sentrum skéarer lavest pa
indeksen: Bamble, Bamble vest og Siljan. | forhold til bosatte er det relativt fa arbeidsplasser i disse sonene.
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Tabell 2.1. Befolkning, arbeidsplass og antall turer (sum begge retninger per daggn) i og til/fra hver sone i 2018. Basert pa
transportmodellresultater fra RTM. Fordeling i prosent av interne («Interne turer i sone») og eksterne («Turer til/fra andre
soner») turer. Kilde: Reisestrgmsanalysen (Norconsult 2021).

Soner Befolkning Arbeidsplass Antall turer  Interne turer i Turer til/fra -Mélpunkt—
2018 2018 2018 sohe andre soner  indeks*
—— o oo B e - .
4 - Skien Vest 10200 6600 20% 80 % 33
1- Skien By 8100 7300 18% 81 % 33
5 - Skien Sgr-vest 10100 6400 14.% 86 % 26
9 - Porsgrunn @st 11100 5400 17% 83 % 26
12 - Bamble 13200 4500 45 % 54.% 19
6 - Skien @st 9700 1700 12%88% 28
3 - Skien Nord-vest 9700 2300 19% 81% 25
11 - Porsgrunn Sgr 9100 3400 23% 77 % -
10 - Porsgrunn Sgr-vest 6900 3900 14 % 86 % -
2 - skien Nord 4600 900 14300 13% 87 % 26
7 - Skien Spr-gst 4800 1400 13500 9% 91% 22
13 - Bamble vest 3300 1400 -.200 21% 79% -
14 - Siljan 2700 700 Iioo 35%65% .5
TOTAL 114700 54900 269581 34% 66 % N

*Mdlpunktindeks = antall turer/(befolkning+arbeidsplass)
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Figur 2-3 Overordnede reisestrgammer i Grenland, sum alle transportmidler. Kilde: RTM/Norconsult 2021.

viser de overordnede reisestrammene i Grenland. Kartet viser at reisestrgmmene sprer seg i mange
retninger, noe som er en konsekvens av malpunktenes relativt spredte plassering.

De starste reisestrammene gar til sonene Skien og Porsgrunn by. De fleste reiser internt i egen kommune.
Strekningen Skieni Porsgrunni Bamble er en hovedkorridor, med to forskjellige rutevalg mellom Skien og
Porsgrunn: gstsiden av elva (fv. 32) og vestsiden av elva (rv. 36).

Det er flere turer pa vestsiden enn gstsiden av elva fordi vestsiden har stgrst tetthet av malpunkter
(handelssenter, idrettsanlegg og helseklynge). Det er kun ei bru over elva som ikke ligger i byomradene:
Menstadbrua. Dette er en viktig forbindelse fordi den avlaster byomradene for gjennomgangstrafikk.
Tellinger viser at det er over 11 000 kjgretgy per dggn som passerer over brua. Soner som ligger nord for
Menstadbrua har flest reiser til/fra sonen Skien by, og soner som ligger sgr for brua har flest reiser til/fra
sonen Porsgrunn by, jf. .

2021-06-25 | Side 17 av 59



Transportsystemet i Grenland
Pavirkningsfaktorer, maloppnaelse og innsatsomrader framover
Oppdragsnr.: 5206192 Dokumentnr R-5206192-2 Versjon: 1

o Skien nord

Skien nord-vest
& Skien pst

Skiemst
@@
©),

)
Skien sor-vest 1

Porsgrunn
sor-vest o

@] Hoy tetthet
k- 4
HEIE)

Medium tetthet
@ Lav tetthet
[B Veldig lav tetthet

A

Kollektivknutepunkt

Mange arbeidsplasser

Bamble vest

Figur 2-3 Overordnede reisestrgmmer i Grenland, sum all

Norconsult %

* Siljan
@

Antall turer per dogn i 2018 |

Interne reiser

Strom
s 5 000 turer/dogn
I 10 000 turer/dogn 1’;

PN

4 b
20 000 turer/dogn | 9
= 9

/

o

®

“Skien spr-gst

Aad
A

L

N Porsgrunn st

- @O

y) Pnrsgrunn sor

@
ble = Norconsult ¢%

e transportmidler. Kilde: RTM/Norconsult 2021.
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Bil er det dominerende transportmiddelet, bade for reiser internt i sonene og mellom sonene (eksterne turer),
jf. Tabell 2.2. Mens bilandelen i gjennomsnitt er 62 prosent for interne turer, er den hele 87 prosent for
eksterne turer. Gange er nest mest brukte transportmiddelet pa interne turer. Naturlig nok er gange mindre
aktuelt for reiser mellom soner.

| sonene som har mange interne turer (over 3000 turer/dggn), varierer bilandelen mellom 51 prosent i sonen
Skien by og 69 prosent i Porsgrunn sgr. | soner med forholdsvis lav bilandel er det en hgy andel gangturer.
Dette gjelder seerlig i Skien by. Sykkelandelen er ganske lik i alle soner, og utgjgr omtrent 5 prosent av
interne turer.

Pa eksterne turer (reiser mellom soner) er bilandelen naer 90 prosent. Kun sonene Skien og Porsgrunn by
skiller seg ut med en lavere bilandel pa henholdsvis 80 og 84 prosent. Kollektivtransport er det nest mest
brukte reisemiddelet mellom soner. Mens bilturer er ganske spredt i hele Grenland, er kollektivturer
konsentrert til/fra tre soner: Skien by, Skien vest og Porsgrunn by. De tre sonene har et godt kollektivtilbud
som kobler sonene med nesten alle andre omrader i Grenland.

Dette viser at gange er det mest aktuelle alternativet til bil pa korte reiser (internt i soner og mellom
tilgrensende soner), mens kollektivtransport har potensial til & bidra til redusert biltrafikk pa noe lengre reiser
(hovedsakelig mellom soner). Det er et potensial for sykkel bade internt og mellom soner, spesielt i
tilknytning til sonene Skien og Porsgrunn by. Elsykkel bidrar til & gke potensialet for sykkelbruk pa noe
lengre avstander.

Tabell 2.2. Transportmiddelfordeling per sone. Kilde: RTM/Norconsult 2021.

Langs hovedkorridoren (Skieni Porsgrunni Bamble) er transportmiddelfordelingen ganske lik for ulike snitt
mellom Skien og Porsgrunn, med 89 prosent bilreiser og 7 prosent kollektivreiser. Mellom Porsgrunn og
Bamble gker bilandelen til 96 prosent, mens kollektivandelen reduseres til 4 prosent. Gang- og sykkelturene
foretas farst og fremst til/fra sonene Skien og Porsgrunn by.
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