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Oppsummering av hovedfunn
Storst reisestremmer internt i Skien og Porsgrunn

De starste reisestrammene i Grenland gar internt i Skien og Porsgrunn. Reisestrammene pa tvers av
kommunene er betydelig lavere. Omrader som ligger nord for Menstadbrua har flest reiser til/fra Skien by, og
storsoner som ligger sgr for brua har flest reiser til/fra Porsgrunn by. Til/fra omrader i midten, Skien s@r-vest
og Skien s@r-gst, er reiseaktiviteten likt fordelt mellom Skien og Porsgrunn.

Hay bilandel, men noe lavere i byomradene

Det er en hogy bilandel i hele analyseomradet Grenland, bade for korte og litt lengre turer. Bilandelen er noe
lavere i byomradene i bade Skien og Porsgrunn, men andelen bilturer er hgy ogséa pa disse reisene (om lag
80 prosent).

Hoyest andel gaende i tette omrader, men elv, vei og jernbane gir barrierer

Gange er mest aktuelt pa korte reiser, i omrader hvor det er tett mellom malpunktene. Gangandelen er starst
i Skien og Porsgrunn by.

| Skien by gar de sterste gangstremmene til og fra Rising/Limi
sentrum, spesielt fra nordlige og @stlige deler av
byomradet. Selv om gangstremmene er starre her enn i
andre deler av byen, er det fortsatt et potensial for a fa
flere til & ga og sykle. Selv pa turer under 2 km er
bilandelen over 60 prosent, jf. Figur 0-1. Gangandelen
fra Skien vest (Gimsgy, Herkules, Klosterskogen) og Skien stasjon
Skien nord-vest (Stramdal, Gulset) lavere enn andre \ r\'
steder i byen, noe som nok skyldes at elvekryssing over

Skienselva og Falkumelva gir lange gangavstander. Mzla Fragner
Selv om det er en direkte bruforbindelse mellom Skien Stromdal - e
vest og Sentrum, er gangandelen betydelig lavere.

Samme utfordringer er vist i strammer til og fra Stremdall Falkum |
(Myren) hvor trafikanter som kommer fra andre siden av , I\
Skienselva, i starre grad bruker bil pa bekostning av

ange. . _ iR
9ang g i , Bratsherg/Tilja

_Klnsterskugen"ﬁ‘*‘

Akse med mange korte bilturer

BARRIERER
Hoydeforskjell

—— Jernbane

Figur 0-1. Akser i Skien by med mange bilturer, Hovedvei
samt med viktige barrierer L
va
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| Porsgrunn byomrade er det store gangstrgmmer mellom r - ~
Vestsida, Downtown, Sentrum og Osebakken/Hovenga. Det er Akse med mange korte hilturer
ogsa en betydelig gangandel mellom disse sonene og serlige BARRIERER

deler av byomréadet, blant annet Granli, Bjgrntvedt og Myrene. Hoydeforskjell

For turer som gar pa tvers av jernbanen og fv. 32. i Porsgrunn,

ser vi en lavere gangandel, jf. Figur 0-2. Jernbanen og fv. 32 =+ Jernhane

splitter Porsgrunn byomrade og gir omveier for gaende til/fra Hovedvei

Myrene og Osebakken/Hovenga. Som i Skien, er ogsa elva Elva

barriere for fotgjengere. Omveier og fa forbindelser for gaende : =
gjer at det er hgy bilbruk, selv om avstanden i luftlinje er relativ Tollnes %,

kort (for eksempel er det over 70 prosent bilandel mellom
Osebakken/Hovenga og resten av byen).

\ Osebakken/
Vestige § #% fhnke
B-.Sentrunf
Down-
town . Myrene/
Figur 0-2. Akser i Porsgrunn by med mange USN
bilturer, samt med viktige barrierer
Gronli

Flest sykkelreiser internt i byomradene, men de dekker et sterre omrade enn gange

Sykkel er sveert effektivt pa turer pa en til tre kilometer, men kan ogsa dekke lengre turer (15 minutters
sykling i middels hastighet tilsvarer fire kilometer). Det gjar sykkel til et effektivt transportmiddel i sentrum og i
en betydelig starre radius ut fra sentrum enn det omradet som dekkes av gange. Relasjoner under fire
kilometer med lite motbakke har stgrst potensial for gkt andel syklende.

| Skien byomrade er sykkel et viktig reisemiddel for reiser pa tvers av sentrum, spesielt mellom Skien @st
(Frogner, Bratsberg/Tilja) og Skien nord-vest (Gulset, Streamdal). Det er ogsa en viktig sykkelstrgam mellom
Sentrum og Skien vest (Gimsgy, Klostergya, Herkules). Sammenlignet med gange er det fa syklister mot
nordlige deler av Skien by (Maele og Nylende).

| Porsgrunn byomrade gar de starste sykkelstrammene mellom Vestsida, Downtown, Sentrum og
Osebakken/Hovenga. Det er ogsa en del turer til boligomrader i sgrlige deler av byen (Grgnli, Myrene) og i
ytre deler av byomradet (Hergya/Skrapeklev, Stridsklev/Hoved, Eidanger). P4 samme mate som for gaende,
er elv, jernbane og fv. 32 barrierer som gir lavere sykkelandel for reiser pa tvers av disse.

Selv om det er en del sykkelreiser som gar mellom Skien og Porsgrunn byomrader, er det ikke her vi finner
de sterste sykkelstremmene. Reisestremmer pa sykkel inne i selve byene er mye mer betydelig, bade i
antall og i andel i forhold til andre reisemidler.
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Kollektivandelen er hgy der metrolinjene gir direkte forbindelse

Kollektivtransport er mest attraktivt for hovedreisestrammer over lengre avstander nar total reisetid er under
45 minutter og biltilgjengeligheten er redusert. | tillegg er det viktig at kollektivtilbudet treffer markedet med
hgy nok frekvens og at gangavstand til holdeplasser er under 500 meter. Reisestrgmsanalysen viser at det

er relativt lave kollektivandeler i Grenland.

Arbeidsreiser utgjgr kun 20 prosent av totalt antall turer i Grenland. De fleste reiser er privat- og fritidsreiser,
mens kollektivsystemet i stgrst grad er tilpasset arbeidsrelaterte reiser.

Omstigning er en ulempe ved dagens kollektivtilbud
pa mange reiserelasjoner. Kollektivandelen
reduseres betraktelig nar man har ikke en
direkteforbindelse med metrolinje mellom start- og
malpunkt for reisen. A redusere ulemper knyttet til
omstigning krever presis ruteplanlegging, og i de
fleste tilfeller en hgyere frekvens enn hva
passasjergrunnlaget tilsier. Derfor er det viktig at
kollektivtilbudet treffer totalemarkedet (sum alle
reiser) og de starste stremmene i sa stor grad sa
mulig.

Figur 0-3 viser de stagrste strammer som ikke har
direkte forbindelse med metrolinjer og/eller tog. Det
betyr ikke at det ber fa en direkte forbindelse, men
at det bar tas en vurdering.

Det er flere eksempler som viser at kollektivsystemet
«mister» en del av passasjerpotensialet fordi
metrolinjene ikke treffer markedet:

e Osebakken/Hovenga (en del av Porsgrunn
@st). Noen av de sterste strammene til/fra
malpunkter i Osebakken/Hovenga starter eller
ender i to storsoner (Skien sgr-vest og Skien
vest) som ikke har direkteforbindelse med
metrolinjer. Til sammen skaper de over 4900
turer per dagn til sammen, hvorav 90 prosent
av trafikantene benytter bil.

Stremdal (en del av Skien nord-vest). De
stogrste strammene til/fra Stremdal kommer fra
Skien by (2100 turer per dggn) og Skien vest
(2000 turer per dagn). Skien by har direkte
forbindelse med metrolinjen, noe som gir en
kollektivandel pa 8 prosent. Skien vest har
ikke direkte forbindelse med metrolinjen, og
kollektivandelen er kun 3 prosent.

Figur 0-3. Store strammer som ikke har direkte
forbindelse med metrolinje og/eller tog. Tallene i
pilene viser antall turer per dagn (alle reisemidler)

1 Store strommer som ikke har
Sk[en nD rd direkte forbindelse med metrolinje
i ¢ oglellertog 47

Antall turer per dogn
(alle reisemiddel)

Skien

sor-vest

: Porsgrunn
pst
Parsgrunn by-\
Porsgrunn
sor-vest

.o
Porsgrunn sﬂr)
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Avstand til kollektivtilbudet er sveert viktig. Reisestramsanalysen viser for eksempel stor forskjell i
kollektivandelen i Gulset/Maela og Skien gst (Frogner, Bratsberg/Tilja), selv om begge omrader har relativt lik
frekvens pa busstilbudet. En forklaring ligger i at Skien gst har betydelig lengre avstander til holdeplassene
fra de starste boligomradene.

Det er imidlertid viktig & vurdere sammenhengen mellom reisetid og avstand til holdeplass. For eksempel &
flytte linje M1 naermere til boligomrader i Skien gst vil forlenge reisetiden mellom byomradene Skien og
Porsgrunn. Ulempen av dette ma vurderes opp mot fordelene ved kortere gangavstander for boligomrader i
Skien gst.

Lave gang- og sykkelandeler mot handelsomradene

Generelt sett er andelen gaende og syklende lav mot de sterste handelsomradene i Grenland, Downtown og
Herkules. P& grunn av at det her er snakk om mye innkjgpsreiser, og at det er god parkeringstilgjengelighet,
er det ikke forventet at gang- og sykkelandelen er hagy for turer til og fra disse omradene. Lav sykkelandel
kan ogsa forklares med begrenset parkeringsmulighet for sykkel, og at det ikke er god nok tilrettelagt
sykkelinfrastruktur.

Gange og sykkel har sterst potensial i byomradene, kollektivtransport sterst pa lenger turer

Reisestremsanalysen viser at bilandel er hay i hele Grenland og at det kreves tiltak for & satse pa de andre
reisemidlene og for & begrense bilbruk. Gange og sykkel er i utgangspunktet mest attraktivt i byomradene,
og tiltak rettet mot gange og sykkel bar konsentreres her for & kunne redusere bilbruk pa korte turer. For &
redusere bilbruk pa litt lengre turer er det aktuelt med eventuelle biltrafikkreduserende tiltak sammen med
forbedringer for kollektivtransporten.
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0 Innledning

0.1 Bakgrunn og hensikt

Det er stor oppmerksomhet om byene i den nasjonale transportpolitikken. De ni starste byregionene kan
innga byvekstavtaler med staten, forutsatt at de forplikter seg til & oppfylle nullvekstmalet for persontransport
med bil. Grenland er et av de ni byomradene som har inngatt eller skal forhandle om en byvekstavtale med
staten og venter na pa en invitasjon til forhandlinger fra Samferdselsdepartementet. | pavente av disse
forhandlingene, ma Grenland sannsynliggjgre at nullvekstmalet kan nas gjennom malrettete tiltak.

Bystrategi Grenland er det forpliktende samarbeidet om areal- og transportutvikling mellom kommunene
Skien, Porsgrunn, Siljan og Bamble, Vestfold og Telemark fylkeskommune, Statens vegvesen,
Jernbanedirektoratet og Statsforvalteren i Vestfold og Telemark. Gjennom dette samarbeidet skal Grenland
bidra til & oppfylle de nasjonale klimamalene og skape en attraktiv og konkurransedyktig byregion.

| forbindelse med en gjennomgang av eksisterende strategier er det indentifisert behov for en oppdatert
overordnet analyse av hele transportsystemet med tanke pa helhet, pavirkning, samordning og muligheter
fremover. Analysen skal gi et felles utgangspunkt og kunnskapsgrunnlag for videre strategiarbeid.

Analysen av det overordnede transportsystemet i Grenland skal gi kunnskap om hvilken rolle de ulike
transportformene spiller i de ulike transportkorridorene, og hvilke overordnete grep som kan gjares for &
videreutvikle transportsystemet for a redusere bilbruken og gke bruken av kollektiv, gange og sykkel.

Analysen av det overordnede transportsystemet i Grenland er delt inn i to hoveddeler:

¢ Reisestramsanalyse.
e Vurdering av pavirkningsfaktorer, maloppnaelse og innsatsomrader

Dette rapport inneholder en analyse av reistrammer for dagens situasjon. Rapporten er
kunnskapsgrunnlaget som analyserer hvor de viktigste reisestremmene gar, med vurderinger av
reisehensikter og transportmiddelbruk. Dette gir grunnlag for & vurdere hvor de ulike
transportmidlene har potensial for a ta sterre markedsandeler.
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0.2 Kort om transportsystemet i Grenland

0.2.1 Befolkning og arbeidsplasser

Grenland bestar av fire kommuner: Skien, Porsgrunn, Bamble og Siljan, med totalt 114 640 innbyggere, jf.
Tabell 0-1. Halvparten av innbyggerne bor i Skien og en tredjedel i Porsgrunn. Det er nesten 55 000
arbeidsplasser i Grenland, hvorav 48 prosent ligger i Skien og 39 prosent i Porsgrunn.

SSB-prognosen for 2030 (jf. Tabell 0-1) viser en liten befolkningsnedgang og en betydelig nedgang i
arbeidsplasser (om lag 9 prosent) i Grenland som helhet. Befolkningsnedgangen er knyttet utelukkende til
Bamble og Siljan, mens Skien og Porsgrunn beholder dagens niva frem mot 2030.

Tabell 0-1. Befolkning og arbeidsplasser i Grenland. Kilde: SSB

Befolkning Endring befolkning Arbeidsplasser 2018 | Endring arbeidsplasser
2018 2018-2030 2018-2030
Skien 57 170 (50 %) +1 % 26 590 (48 %) 0 %
Porsgrunn 38 240 (33 %) 0 % 21620 (39 %) -15 %
Bamble 16 350 (14 %) -16 % 5940 (11 %) -22 %
Siljan 2700 (2 %) -17 % 700 (1 %) -35 %
Totalt 114 640 (100 %) -2 % 54 857 (100 %) -9 %

Figur 0-1 Utsikt fra Porsgrunn mot Skien med Skienselva (Foto: Asmund Tynning).

2021-06-23 | Side 11 av 70



Analyse av det overordnete transportsystemet i Grenland

9
Reisestramsanalyse Norconsult ‘.‘
Oppdragsnr.: 5206192 Dokumentnr.: R-5206192-2 Versjon: v2

0.2.2 Hovedveinett

Grenlands veinett bestar av en hovedkorridor langs Skienselva. Bade jernbanelinje og hovedveier (rv.36 og
fv.32) gar parallell langs elva, jf.Figur 0-2 . | delkorridoren mellom Skien og Porsgrunn er det kun en
veiforbindelse over elva, Menstadbrua, som spiller en viktig rolle i veinettet.

Rv.36 gar fra gstlige deler av Skien kommune til Porsgrunn sgr hvor den er koblet med E18. Fv.32 starter i
Siljan og kjerer gjennom Skien by frem til Eidangerkrysset ved E18. Mellom Porsgrunn og Bamble er E18 og
fv.354 de viktigste veiforbindelsene.

0.2.3 Jernbane og togtilbud

Jernbanen gar gjennom Grenland med stasjoner i Porsgrunn og Skien. Vestfoldbanen gar gstover med
Larvik og Sandefjord som neste stasjoner og har i dag avganger hver time, med ekstra avganger i rush.
Bratsbergbanen gar mellom Porsgrunn og Notodden med 7 daglige avganger i hver retning. Pa Nordagutu
er det overgang til Sgrlandsbanen.

. Skien
& stasion

Skien by

Mfensladhrua

Parsgrunn
stasjon

]
Porsgrunn by

kfﬂ;@

Langesund

Kilometers i i i H
S Figur 0-2. Vei- og jernbanenett i Grenland
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0.2.4 Busstilbud Jennevald

Busstilbudet bestar av tre metrolinjer

(M-linjer) og fem pendellinjer (P-linjer). Mai- 2

.. ) augen  Falkum &
Metrolinjene har hgyest frekvens og Ravnasen o o
tilgjengelighet, jf. Figur 0-3. De tre __ Gulset o =

metrolinjene dekker omréadene med A Stromdal- ftk;gj';n
heyeste tetthet av bade befolkning, SK Res

arbeidsplasser og andre malpunkter. Lietorvet P5 |

M1 og M3 er de linjene med hoyeste . CaBannstorget
frekvens med 6 avganger per time (en Afoss

buss hver 10 minutter). Frekvensen pa

linjen M2 er 3 avganger per time, eller

en buss hver 20 minutter. Moflata Gimsey Hfle
Pendellinjer kobler sammen it 0 | I Nneats

boligomrader som ikke er dekket av R e i Telinas

metrolinjene, med omrader som har s I
mange arbeidsplasser. Rutetabell er Nedre Frydenlund ELeaiST) &
tilpasset arbeidsreiser, med hyppigere i &é

avganger i morgen- og
ettermiddagsrush (hver halvtime) og
timesintervall eller hgyere etter klokken
17.30.

Alle metrolinjene stopper i de tre ¢ @yekast RS

hovedknutepunktene i Grenland, Skien
Landsmannstorget, Porsgrunn i Heroya
Kammerherrelgkka og Sjelsvik iy
knutepunkt. Pendellinjene stopper i
minst en av dem.

Sykehuset
Porsgrunn

Klevstrand Vallermyrene

Stridsklev [ E'9anger

Skrapeklev Prestealléen

MNystrand
Brattas

I .‘-:Skjelsvikknutepunkt

Heistad

Omstigning mellom buss og tog er
mulig ved Porsgrunn Kammerherre-
lokka holdeplass (M1, M2, M3, P4 og
P5) og pa Skien stasjon (kun M3 og
P5).

| tillegg er det to busslinjer (70 og 84)
som kobler industriparkene sammen
med boligomrader i Grenland. Disse
linjene har kun fire avganger pa
morgen og fire pa ettermiddag.

Stathelle

Grasmyr Ekstrand

Sundby Badeparken

far,l_e.no @D Langesund

Figur 0-3. Linjekart i Grenland for busstilbud
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0.2.5 Sykkelruter

Grenlandssykkelruter er strukturert i tre hovedruter og en rekke armer som kobler de fire kommunene, jf.
Figur 0-4. Tilrettelegging for sykkel varierer langs hovedrutene. Noen strekninger har egne sykkelfelt, andre
strekninger deler syklister arealet med motoriserte kjgretay eller fotgjengere.

De tre hovedrutene gar parallelt med Skienselva med muligheter for & krysse elva i Skien sentrum og
Porsgrunn sentrum, i tillegg til Menstadbrua. Den r@gde hovedruten er lengst og gar mellom Siljan og
Langesund langs hele korridoren.

N

A

1
]
A
£

Sykkel ruter
— Hovedrute hl3
-=- Arm (bl3)

= Hovedrute grdnn
=== Arm (gronn)

— Hovedrute (rod)
=== Arm (rod)

Figur 0-4. Sykkelruter i
Grenland
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1 Metode og datakilder

1.1 Regional transportmodell (RTM)

Analyse av reisestremmene i Grenland skal avdekke mellom hvilke malpunkter (omréder) reisestrammene
gar, og langs hvilke transportkorridorer de beveger seg. Det er samtidig viktig a fa kartlagt hvilke
reisehensikter som utgjer de starste reisestrammene, og med hvilke transportformer disse foretas.

Det finnes ulike datakilder som beskriver reisestrammer:

o Vegtrafikktellinger

o Sykkeltellinger

e Passasijerstatistikk for kollektivtrafikk

¢ Pendlingsstatistikk

¢ Nasjonal reisevaneundersgkelse (RVU)
e Transportmodellresultater (RTM)

Hver for seg gir disse kildene informasjon som bidrar til & beskrive noe av reisestremmene, men det er kun
transportmodellen RTM som inneholder konsistente data bade pa detaljert grunnkretsniva og pa overordnet
niva for hele Grenland. En fordel med & benytte transportmodellen som en av kildene til & beskrive
reisestrgmmer, er at modellen er kalibrert mot trafikktellinger, passasjerstatistikk og reisevaneundersgkelse
for dagens situasjon. | prinsippet favner med andre ord transportmodellen ogsa andre kilder som har veert
tilgjengelig da modellen ble etablert.

For a kunne underbygge transportmodellens egnethet til & beskrive reisestrammene i Grenland har vi i dette
prosjektet likevel valgt &4 avstemme transportmodellresultatene mot de uavhengige innsamlede telledataene,
statistikken og reisevanedataene. | den grad det er relevant & sammenligne tellinger, statistikk,
reisevanedata og modelldata, gjgr vi en overordnet vurdering av avvikene.

P& bakgrunn av dette er analysen av reisestremmer hovedsakelig basert pa data fra
transportmodellberegninger for Grenland, utfgrt i forbindelse med Nasjonal transportplan (NTP 2022—2033).
Transportmodellen beregner antall reiser mellom grunnkretser i modellomradet fordelt pa reisehensikter og
transportmidler. | dette prosjektet ser vi pa reisestrammer for «dagens situasjon» i 2018/2019, da dette er de
arstall hvor vi bade har tilgjengelig transportmodelldata og data fra andre kilder.

En narmere beskrivelse av transportmodellen med tekniske forutsetninger er gitt i vedlegg 1.

2021-06-23 | Side 15av 70



Analyse av det overordnete transportsystemet i Grenland
Reisestrgmsanalyse
Oppdragsnr.: 5206192 Dokumentnr.: R-5206192-2 Versjon: v2

1.2 Soneinndeling for a beskrive reisestrammer

Norconsult 4%

For & kunne analysere og visualisere hovedreisestrammene i Grenland er omradet delt inn i 14 storsoner
som vist i Figur 1-1. For mer detaljerte analyseformal er det etablert en inndeling med 62 soner.

Forutsetninger for soneinndelinger er neermere beskrevet i vedlegg 2.

Skien Nord
Siljan
Skien _
Nord-vest Skien (st
2Ny Skien
Skien Vest Sor-set
Skien Porsgrunn By
g Porsgruhn
Sor-vest ") - Porsgrunn Ost
Porsgrunn Sgr
Bamble vest
Bamble

Figur 1-1. Storsoner. Soneinndeling overordnet niva.
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1.3 Andre datakilder og validering av modellresultater

1.3.1 Nasjonal reisevaneundersgkelse med utvalg for Grenland

Resultater fra transportmodellen er sammenlignet med RVU 2013-2014 pa overordnet niva.

Nar det gjelder reisemiddelfordeling, overvurderer transportmodellen bilandelene i Skien og Porsgrunn pa
bekostning av gangandel, jf. Figur 1-2. Dette forklares farst og fremst av forskjeller i antall korte og interne
reiser i grunnkretser, som i begrenset grad har betydning for beskrivelsen av hovedreisestrammene i
Grenland.

Modellresultater RVU

. R Porsgrunn 2013/14 SV W'W 65 0 i
Antall Bil* Kollektiv  Sykkel Gang Porsgrunn 2009 IS VAN SRN' N 57 {13 1
Porsgrunn 2005 IS EEN-1 60 —12 7]

TOTAL 79% 5% 4% 13 % ‘. .
] Skien 2013/14 IS EEENE-. Y 60 10 ]
: £ Skien 2009 VI 56 12 F]
Skien 78 % 5% 4% 12% g Skien 2005 T IR 58 |12
Porsgrunn 79 % 5% 4% 12 % 8 Siljan 2013/14 EEVEEEWE 73 10 1
Bamble 78 % 3% 3% 16 % Bamble 20013/14 VNN 70 10 _F]
-~ Bamble 2009  EES TN E-N 58 M 3
Siljan 78 % 2% 3% 18 % Bamble 2005 ST 61 13}

*Bil = Bilfgrer + Bilpasassjer mTil fots mSykkel MKollektivtransport eks fly Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figur 1-2. Reisemiddelfordeling i de forskjellige kommuner i transportmodell og RVU. Kilde: Norconsult og Urbanet
Analyse.

Reisevaneundersgkelsen 2018/2019: Transportmiddelfordelingen i Grenland er stabil over tid

Vi har ikke gjort egne analyser av reisevaneundersgkelsen 2018/2019 som gjgr det mulig & oppdatere sammenligningen
med transportmodeller. Urbanet Analyse har analysert 2018/2019-RVU-data i Grenland, og konkluderer med at
transportmiddelfordelingen i byregionen generelt sett har veert relativt stabil over tid (Urbanet Analyse 2021a). De viser til
at det er noen mindre endringer fra ar til ar, men at disse er innenfor den usikkerheten man kan forvente a finne i slike

utvalgsundersgkelser.

Nar det gjelder reisehensiktsfordeling, viser RVU og modell godt samsvar jf. Figur 1-3. Reisemiddelfordeling
for begge hensikter viser at modellen i noen grad overvurderer bilbruk og undervurderer gange i forhold til
RVU, spesielt for privat- og fritidsreiser. P4 samme mate som for reisemiddelfordelingen vist i Figur 1-2,
gjelder dette spesielt for korte og interne turer, som i begrenset grad har betydning for beskrivelsen av
hovedreisestremmene i Grenland.

Modell - TOTAL
735% 74.0%
Modell - Arbeidsrelatert : Vrf
| ‘ ]
%ﬁ?ﬂ‘-% ‘Eﬁ‘)&&‘ Modell - Fritid/Privat ;{
b ‘ ok ,-.,{ -~
Modell RVU o
M Arbeidsrelatert Fritid/Privat Bil mKollektiv m Sykkel Gang

Figur 1-3. Reisehensiktsfordeling og reisemiddelfordeling for hver hensikt i modell og RVU. Arbeidsrelatert = arbeid +
tjeneste, fritid/privat = gvrige kategorier
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1.3.2 Biltellinger

Modellresultater er sammenlignet med trafikktellinger fra trafikkdata.no. Det er generelt godt samsvar mellom
trafikktellinger og resultatene som er hentet fra transportmodellen, jf. Figur 1-4. Det er noe avvik knyttet til
rutevalg mellom gst- og vestsiden av elva i korridoren Skien—Porsgrunn, men i sum stemmer det godt
overens. Modellen overvurderer trafikkmengden noe pa vestsiden (rv. 36) pa bekostning av trafikk langs
gstsiden (fv. 32). | de siste arene, spesielt i 2018, kunne rutevalget mellom rv. 36 og fv. 32 bli pavirket av
veiarbeid. Tabell viser hvordan trafikk har fordelt mellom begge veiene i Igpet av de siste arene.

Tabell 1-1. Trafikk pa snitt i rv. 36 (Lensmannsdalen) og fv. 32 (Borgestad)

Tellepunkt | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Lensmannsdalen (rv. 36) 17 480 17 630 16 210 15 400
Borgestad (fv. 32) 12 860 13 000 16 070 15 290
TOTAL 30 340 30 630 32 280 30 690

Elstrombrua
Telling 15724

Smiepya
Telling 15189

Bdleveien
Telling 7916
Menstadbrua
Telling 1042

Borgestad
Telling 12995

Lensmannsdalen
Telling 17632
Vabakken

Telling Iq 616 Vallermyrene
V 71200 riGrunn Telling 17507

Klevstrand
Telling 12857

Skjelsvik Figur 1-4. Sammenligning
| Tolling 71726 ADT i transportmodell mot
® i Bl tellinger (2018)
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1.3.3 Sykkeltellinger
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Statens Vegvesen har ogsa tilgjengelig noen sykkeltellinger i Grenland. Transportmodellresultatene
overvurderer bruk av sykkel i Grenland. Sykkeltrafikk i modellen ligger litt over sommertellingene, men
handterer ikke god nok noen kvalitative faktorer som gjer at sykkel er ikke er like attraktivt i vinterhalvaret

(veer- og fareforhold).

Ry \- \ o) S : .
“ Falkumbrua | y 3 Sykkeltrafikk
Telling 165 (249) {41 S (tur/dogn)
i N et S L
“|_Modell \‘ N/ /|| Jonassensbru ;5‘:[”
] TRy J Telling 185 (29 =
¥ %ﬁ AN 1 oy A 90( ? ==
o . 250 - 500

{ Elstrombrua |\
Telling 270 (400) f.

B 500

Modell 570 : 4
q'-.-:' ‘. Skyer
WL,
Smiegya ;’91,»".?', Menstadbrua
Telling bl]l][59tl) y Telling 177 (280) (.. ggmmertrafikk
Modell 775 Modell 4507 [N Herta
‘ \ g ADT

estag

‘I b '\; ﬁ e an
" Borgestad I
\‘\‘eg-\‘ Telling 190 (240)|- "
\‘,“ﬁ Modell 310
] {”" Jarseng
Ol u‘

Y >
Sl

Vallermyrene
Telling 140 (220)
Modell 220

Bjerkedaler

Skjelsvikdalen
Rafnes ]'el[ing 97(165)
Modell 150

Figur 1-5. Sammenligning sykkeltrafikk i
transportmodell mot tellinger (2018)

2021-06-23 | Side 19 av 70



Analyse av det overordnete transportsystemet i Grenland Q,
Reisestramsanalyse Norconsult ’.‘
Oppdragsnr.: 5206192 Dokumentnr.: R-5206192-2 Versjon: v2

1.3.4 Pendlingsstatistikk

SSB har pendlingsstatistikk paA kommuneniva som viser antall innbyggere som har bosted i en kommune og
arbeidsadresse i en annen. De fleste bor og jobber i samme kommune, spesielt i Skien og Porsgrunn, jf.
Figur 0-1. Skien er kommunen som er malpunkt for flest arbeidere som bor i andre kommuner i Grenland,
spesielt fra Porsgrunn og Siljan. Det er veldig fa som har arbeidssted utenfor Grenland, kun 6 prosent av de
som bor i Porsgrunn og 3 prosent av Skiens innbyggere. Disse reiser hovedsakelig til Larvik, Sandefjord og

Tansberg.

Statistikkene viser ikke i realiteten selve reisestremmene knyttet til pendling, men er et godt
sammenligningsgrunnlag for a validere arbeidsreiser i modellen. Tabell 1-2 viser prosentfordeling av
arbeidsreiser til/fra og i Grenland for SSB-data og modell. Det er godt samsvar mellom de to datakildene.

1%
Skien 74.% 20% Iz %
1%

Porsgrunn 30% 57 % . 3%
Bamble 17% 29%

Siljan 51 % 14 % 35%

Bosted

mSkien m Porsgrunn Bamble Siljan  m Larvik Sandefjord-Tgnsberg

Figur 1-6. SSBs pendlingsstatistikk for Grenland. Prosentfordeling av arbeidssted for innbyggere i de forskjellige
kommunene i Grenland.

Tabell 1-2. Fordeling av arbeidsreiser péa reiserelasjoner i 2018 basert pa SSB pendlingsstatistikk og modellresultater.
For hver reiserelasjon er det angitt prosent av totalt antall arbeidsreiser (summen av andelene i hver tabell blir derfor 100

prosent). Vi ser at det er godt samsvar mellom SSB-data og modell.

SSB ARBEIDSSTED Sandefiord- ARBEIDSREISE DESTINASJON
Skien Porsgrunn  Bamble Siljan Larvik § Modell . - : Sandefjord-
Tgnsberg Skien Porsgrunn  Bamble Siljan Larvik
Tgnsherg
Skien 37% 10% 1% 0% 1% 1% B
w Skien 39% 10 % 1% 1% 1% 1%
@
Porsgrunn 10 % 19% 2% - 1% 1% o
% Porsgrunn 10 % 21% 2% - 2% 1%
S Bamble| 2% 3% 6% g
5 g Bamble 1% 2% 4%
g silian| 1% 0% - 1% w
= Siljan 1% 0% - 0%
o
Larvik| 1% 1% a e
= Larvik 1% 2% - - Total arbeidsreiser i
Sandefjord g modell: 66 900
Tonsh 1% 1% < Sandefjord 19 19% N
Tonsberg o o reiser/deogn
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1.3.5 Kollektivreiser og sammenligning med modeliresultater

Det finnes passasjertellinger for buss basert pa antall pastigninger pa hver holdeplass i Grenland, se Figur
1-7. Tellingene viser ikke antall avstigninger, og det framkommer ikke omfang av omstigning og hvilke
holdeplasser som er reisenes reelle start- og malpunkt. Metrolinjene er de mest brukte i system og har til
sammen 84 prosent av alle busspastigninger. M1 er den mest brukte metrolinjen.

Fordeling av pastigning mellom Pastigning per dggn og busslinje (uke 10 i 2019)

busslinjenen 7000
% 3% 19 6000
2% 4 % 1%

™ ‘ 5000
4000
3000
2 000

Hoo \

Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sendag
=ML = M2 = M3 = P4 =PS5 P =P7 =P8 ——M1 M2 M3 P4 P5 P6 ——P7 P8

Figur 1-7. Pastigning for de forskjellige busslinjer i Grenland. Data fra 2019.

Analysert pa holdeplassniva er det spesielt sentralt i byomradene (Skien og Porsgrunn) som har flest
pastigninger, jf. Figur 1-8. Det er ogsa der det er mulig & bytte mellom de tre metrolinjene. Utenfor byene er
det noen holdeplasser som skiller seg ut med mange pastigninger: holdeplasser ved handlesenter (Herkules,
Klostergya, Stathelle), ved utdanningsinstitusjoner og idrettsanlegg (Universitet USN Porsgrunn, Skien
fritidspark).

Pastigningsstatistikken gir en mulighet til & sammenligne med antall kollektivturer i modellen. | Tabell
1-3sammenlignes antall pastigning per storsone og antall kollektivturer (buss og tog) som starter i sonen.

Det er generelt godt samsvar mellom modellen og registrerte pastigningstall. Det er starst forskjell i storsoner
hvor en del av pastigningen med stor sannsynlighet er knyttet til omstigning og ikke til starten av en
kollektivreise.

Tabell 1-3. Fordeling av pastigninger og turproduksjon mellom de forskjellige storsoner. Sammenligning av
pastigningstall og turproduksjon (turer med start i sonen) i modell. Uke 10 er valgt av Fylkeskommune som en
representativ uke.

Storsoner Pastigning | Modell tur- | Differanse | Kommentar

buss produksjon
Uke 10 2019 | Buss + tog

1 | Skien By En del pastigning er knyttet til omstigning.

2 | Skien Nord 1% 1% 0 %

3 | Skien Nord-vest 6 % 7% -1 %

4 | Skien Vest 11 % 13 % -2 %

5 | Skien Sgr-vest 9 % 10 % -1 %

6 | Skien Ost 3% 5% -2 % Sone med mange togreiser (ikke med i pastigningstallene)
7 | Skien Segr-gst 2% 3 % -1 %

8 | Porsgrunn by 21 % 18 % 3% En del pastigning er knyttet til omstigning.

9 | Porsgrunn Jst 5% 8 % -3 % Sone med mange togreiser (ikke med i pastigningstallene)
10 | Porsgrunn Sgr-vest 4 % 5% -1 %

11 | Porsgrunn Sgr 7 % 7% 0 %

12 | Bamble 7 % 6 % 1%

13 | Bamble vest 1% 0 % 0 %

14 | Siljan 1% 0% 0%
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Figur 1-8. Péastigning per holdeplass og kollektivtrafikk
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1.3.6 Oppsummering av sammenligning mellom modell og andre kilder

Modellberegnede trafikkstrammer for ar 2018 er sammenlignet mot andre tilgjengelige datakilder, som
nasjonal reisevaneundersakelse for analyseomradet, trafikktellinger, sykkeltellinger, SSB-pendlingsstatistikk
og passasjerstatistikk for buss. Det er generelt godt samsvar mellom modellberegnede tall og andre
datakilder. Selv om vi ser noen forskjeller mellom modell og andre uavhengige data, er var vurdering at dette
ikke har stgrre betydning nar vi skal analysere reisestremmer i Grenland.

Biltrafikken stemmer ganske bra i forhold til registrert trafikk pa tellepunkter, men det sammenstillingen viser
litt avvik i fordeling av trafikk mellom rv. 36 og fv. 32. Fordelingen mellom disse to veien har variert veldig i de
siste arene, noe som kan skyldes midlertidig tilfeldige faktorer, men for & kunne illustrere de store
trafikkstrammene er det viktigste at modellens totale trafikk over snitt i transportkorridoren har godt samsvar
mot tellingene samlet.

Nar det gjelder sykkeltrafikk, har transportmodellen en tendens til & overvurdere valg av sykkel som
framkomstmiddel. Dette skyldes at veer- og fareforhold som skyldes sesongvariasjoner ikke fanges opp i
modellen. Overvurderingen av sykkel gar pa bekost av gangturer, men til summen av sykkel- og gangturer i
modellen samsvarer godt med andre kilder.

Arbeidsreiser som er produsert i transportmodell er validert mot SSB-pendlingstatistikk. Her er det godt
samsvar.

Mangelfull tilgang pa uavhengige data og statistikk for kollektivtrafikk gjgr det vanskelig & kvalitetssikre
passasjertallene fra modellen. Samlet antall kollektivreiser i modell er sammenlignet med statistikk over
antall pastigninger med buss, og dette stemmer forholdsvis bra. Noe avvik forekommer, blant annet pa grunn
av at togtilbud er representert i statistikken og at det ikke har vaert mulig a identifisere hvor mange av turene
som skyldes omstigning med bytte mellom busslinjer.
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2 Reisemal og overordnede reisestreammer

2.1 Viktige reisemal i Grenland

For a kunne forsta hvordan reisestrammene i Grenland fordeler seg geografisk, er det viktig med en oversikt
over de viktigste reisemalene (malpunkter) i analyseomradet. Vi har valgt & analysere reisestrammene ved a

skille mellom to typer reiseformal, det vil si private reiser og arbeidsrelaterte reiser. Flere av reisemalene
tiltrekker seg bade private reiser og arbeidsreiser. | hvilken grad de ulike malpunktene er viktige
destinasjoner med hensyn til antall reiser, er naturligvis avhengig av hvilken type aktivitet eller funksjon de
fyller, men transporttilbud og tilgjengelighet til andre malpunkter og boligomrader har ogsa betydning for
reiseaktiviteten til malpunktene.

Tabell 2-1 og Figur 2-1 viser institusjoner, idrettsanlegg, handelssenter og andre omrader viktige malpunkter

i Grenland. Sentrumsomradene peker seg ut med mange malpunkter.

Tabell 2-1. Viktige malpunkter i Grenland

Malpunkt | Beskrivelse

Skien

Sentrum Starste arbeidsplass-konsentrasjonen i
Grenland, regionalt kollektivknutepunkt

Sykehuset Helseklynge

Telemark

Myren Handel, politihus og andre statlige
kontorarbeidsplasser

Kjarbekk og Storhandel og smaindustri

Redmyr

Herkules Kjgpesenter/handelsomrade

Nylende Skien stasjon, industriomrade, klynge av
statlige kontorarbeidsplasser

Porsgrunn

Sentrum En del arbeidsplasser og butikker, regional
kollektivknutepunkt

Down Town Kjgpesenter, handelsomrade

Osebakken, Inkl. Kjgnes: Idrettsarenaer og fritidstilbud,

Hovenga skoler og arbeidsplasser

Universitet- Universitetet og klynge av ulike FoU-

somradet arbeidsplasser

Hergya Hergya industripark, naeringspark

Porsgrunn Dagens og fremtidig stasjonsomrade,

stasjon kollektivknutepunkt

Bamble

Langesund Kommunesenteret, «gamlebyen»

Stathelle Brotorvet kjgpesenter/handelsomrade
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Figur 2-1. Viktige malpunkter i Grenland.
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2.2 Antall turer i tilknytning til hver av sonene

Tabell 2-2 viser en oversikt over befolkning, arbeidsplasser og antall turer for hver storsone i Grenland.
Oversikten viser at forholdet mellom befolkning og arbeidsplasser varierer mellom storsoner. Porsgrunn by
og Skien by har flest arbeidsplasser, og Porsgrunn by og Porsgrunn gst har flest bosatte. Skien by,
Porsgrunn by og Skien vest (Gimsgay, Klosterskogen) er de tre sonene som er startpunkt og malpunkt for
flest turer i Grenland.

Nar det gjelder forholdet mellom interne turer og eksterne turer (turer til/fra andre storsoner), er det Siljan og
Bamble som har stgrst andel av interne turer. Dette betyr at strammer fra disse storsonene til de andre blir
betydelig lavere fordi en hgy andel reiser starter og slutter i samme storsone. Storsonene som ligger
naermest Skien by og Porsgrunn by (spesielt Skien) har minst andel interne reiser.

| Tabell 2-2 har vi definert en indeks som gir en indikasjon pa hvilke storsoner hvor malpunktene har
funksjoner som skaper mye reiseaktivitet. Porsgrunn by, Skien by og Skien vest har den hgyeste indeksen
fordi de ogsa inneholder en del av de viktigste malpunkt i Grenland: sentrumsomrade med konsentrasjon av
arbeidsplass, knutepunkter, handelsomrader, helseklynge, osv.

Det er sonene som ligger lengst fra sentrum som viser den laveste indeksen: Bamble, Bamble Vest og
Siljan. Der er det feerre reiseintensive arbeidsplasser der i forhold til bosatte.

Tabell 2-2. Befolkning, arbeidsplass og antall turer (sum begge retninger per dggn) i og til/fra hver storsone i 2018.
Basert pa transportmodellresultater fra RTM. Fordeling i prosent av interne («Interne turer i sone») og eksterne («Turer
til’/fra andre soner») turer

Soner Befolkning  Arbeidsplass Antall turer Interne turer i; Turer til/fra !VIEIpunkt-
2018 2018 2018 soneiandre soner  indeks*
8 - Porsgrunn by 11200 9000 60800 23% 77 % 3.0
4 - Skien Vest 10200 6600 54800 20 % 80 % 3.3
1 - Skien By 8100 7300 51400 18 % 81 % 3.3
5 - Skien Sgr-vest 10100 6400 43300 14 % 86 % 2.6
9 - Porsgrunn @st 11100 5400 43000 17 %83 % 2.6
12 - Bamble 13200 4500 33400 45 % 54 % 1.9
6 - Skien @st 9700 1700 32000 12 %88 % 2.8
3 - Skien Nord-vest 9700 2300 30000 19 % 81 % 2.5
11 - Porsgrunn Segr 9100 3400 29700 23% 77% 2.4
10 - Porsgrunn Sgr-vest 6900 3900 26600 14 %86 % 2.5
2 - Skien Nord 4600 900 14300 13% 87 % 2.6
7 - Skien S¢r-gst 4800 1400 13300 9% 91% 2.2
13 - Bamble vest 3300 1400 11200 21%79% 2.4
14 - Siljan 2700 700 5100 35 % 65 % 1.5
TOTAL 114700 54900 269581 34 %66 %

*Mdlpunktindeks = antall turer/(befolkning+arbeidspiass)
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2.3 Reisestremmer mellom storsoner i Grenland

Internt i Grenland gar de stgrste reisestremmene til Skien by og Porsgrunn by fra omkringliggende omrader,
jf. Figur 2-2 og Figur 2-3. Reisestrammene mellom Skien by og Porsgrunn by er ikke sd dominerende som
reisestrommene internt i respektive kommune. Reisestremmer til og fra storsoner som ligger mellom de to
storsoner i midten (Skien sgr-vest og Skien sgr-gst), er noksa jevnt fordelt i retning nord og sgr, med ca. 60
prosent i retning mot Skien og 40 prosent i retning mot Porsgrunn.

Figuren viser at strekningen Skien—Porsgrunn—Bamble er en hovedkorridor med to forskjellige rutevalg
mellom Skien og Porsgrunn: gstsiden av elva (fv. 32) og vestsiden av elva (rv. 36). Det er flere turer pa
vestsiden enn gstsiden av elva, fordi vestsiden har stgrst tetthet av malpunkter (handelssenter, idrettsanlegg
og helseklynge). Det er kun ei bru over elva som ikke ligger i byomradene: Menstadbrua. Dette er en viktig
forbindelse, spesielt for bilturer, fordi den avlaster byomradene for giennomgangstrafikk). Tellinger viser at
det er over 11 000 kjgretay per dagn som passerer over brua. Storsoner som ligger nord for Menstadbrua
har flest reiser til/fra Skien by, og storsoner som ligger sgr for brua har flest reiser til/fra Porsgrunn by.

Figur 2-2 viser at det det er flest turer der det er kortere geografisk avstand (langs diagonalen), samt mellom
storsoner hvor det er viktige malpunkter med reiseintensive arbeidsplasser (Skien by og Porsgrunn by) og
god transporttilgjengelighet til andre storsoner med méalpunkter og/eller boligomrader.

4 -y
'E 'é ﬁ ' - Tﬁ c = E E
- o o W & @ a c = 3 =1 K] o
=) = =2 => 1= 2 2 & B o o
TOTAL c c c c U; c '.2 aﬁ 310 ‘Eﬂ E %n £ £ g
@ Q a @ @ Q a “ fu 0O 5! 0 © @ =
& & e e A e o [o] [o] =T o [=2] [= = Q] w)
o B R B R A 11 S O BN B I PP T BTN 11 A
— o~ m > <t n > =] ~ 00 OV dnidn — - > —
1-Skien By 9550
2-Skien Nord | 3770 | 1830
3-Skien Nord- 10 1410 | 5600
vest
4-Skien Vest | 9150 ' 2160 | 6900 11030
>-SKienSor- | 1e60 | 1060 | 2750 | 8170 | 6090
vest
6-Skien @st | 8030 | 1840 | 2330 | 5140 ' 3150 | 3850
7-Skien Sgr-gst| 1480 | 320 | 560 ' 1740 | 1640 1510 | 1240
8-p
. OTSETUNT {5040 1 640 | 1580 | 4120 | 7760 | 2370 | 1940 113830
y
;’Ptorsgr”““ 1990 550 | 940 | 2380 ! 3280 1760 | 1750 111970 7470
S
10-P
OTSBTUNM 1 960 © 200 © 460 | 1330 | 1680 670 | 440 | 6220 4360 3700
S@r-vest
11-p
o OTSErUNN 1 g6 1 100 | 270 | 860 | 1180 | 380 | 320 14030 | 3970 | 4040 | 6940
A
12-Bamble 590 100 | 240 | 750 | 980 = 300 | 240 | 2230 1890 ' 1670 ' 5840 :15150
13-Bambl
tam © 330 60 | 180 | 630 | 580 150 | 90 | 970 = 610 510 | 1320 | 3370 ' 2350
ves
14-siljan 850 ' 280 | 210 @ 530 | 240 ' 510 | 100 | 240 170 | 60 | 40 ' 40 | 20 @ 1760

Figur 2-2. Turer mellom storsoner i Grenland, sum alle transportmidler i begge retninger. Rad farge indikerer mange
turer og bléa farge indikerer feerre turer.
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Figur 2-3. Overordnete reisestremmer i Grenland, sum alle transportmidler.
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2.4 Reisemiddelfordeling

Tabell 2-3 viser en oversikt over omfang og reisemiddelfordeling for interne turer (internt i hver storsone) og
eksterne turer (til/fra andre storsoner) i Grenland. Reisemiddelfordelingen er delt i fire kategorier: bil (bilfgrer
og bilpassasjer), kollektivtransport, sykkel og gange.

Total sett i Grenland er det bil som dominerer reisemiddelfordelingen for bade interne og eksterne turer.
Mens bilandelen i gjennomsnitt er 62 prosent for interne turer, er den hele 87 prosent for eksterne turer.
Gange er nest mest brukte reisemiddel pa interne turer. Stor avstand gjer gange mindre aktuelt for reiser
mellom storsoner.

| sonene som har mange interne turer (over 3000 turer/dagn), varierer bilandelen mellom 51 prosent i Skien
by og 69 prosent i Porsgrunn Sgr. | storsoner med forholdsvis lav bilandel er det en hgy andel gangturer.
Dette gjelder seerlig i Skien by. Sykkelandelen er ganske jevn i alle storsoner og utgjer omtrent 5 prosent av
totale interne turer.

For eksterne turer er bilandelen naer 90 prosent i de fleste storsoner. Kun Skien by og Porsgrunn by skiller
seg ut med en lavere bilandel pa henholdsvis 80 og 84 prosent. For turer mellom storsoner er
kollektivtransport nest mest brukte reisemiddel, med kun 6 prosent i gjennomsnitt. Reisevaneundersgkelsen
viser at kollektivandelen var bare 4 prosent totalt i Grenland 2013/14. Dette er en lav andel sammenlignet
med for eksempel kollektivandelen i byer som Tromsg (12 prosent), Buskerudbyen (7 prosent) og
Kristiansandregionen (8 prosent). Kollektivandelen er marginalt hgyere for Skien by og Porsgrunn by.

Dette viser at gange er det mest aktuelle alternativet til bil pa korte reiser (internt i storsoner og mellom
tilgrensende storsoner), mens kollektivtransport har potensial til & bidra til redusert biltrafikk pa noe lengre
reiser (hovedsakelig mellom storsoner). Sykkel kan vaere et aktuelt alternativ til bil bade internt og mellom
storsoner, spesielt i tilknytning til Skien by og Porsgrunn by.

Tabell 2-3. Reisemiddelfordeling per storsone

Soner Antall turer INTERNE TURER | SONE TURER TIL/FRA ANDRE SONER
2018 Antall  mBil EKoll. mSykkel Gang Antall mBil mKoll. mSykkel — Gang

8 - Porsgrunn by 60800 13 800 BE 20 47 000 H
4 - Skien Vest 54800 11 000 oE 27 43 700 [
1 - skien By 51400 9 500 ac 38 41 800 i 2
5 - Skien Sgr-vest 43300 6 100 " 27 37 200 6 L
9 - Porsgrunn @st 43000 7500 28 29 35600 BHis
12 - Bamble 33400 15100 25 18 200 B
6 - Skien @st 32000 3 800 | 30 28 200 o s
3 - Skien Nord-vest 30000 5600 H 28 24 400 Ha:
11 - Porsgrunn Sgr 29700 6900 Bl 24 22 800 6 1]
10 - Porsgrunn Sgr-vest 26600 3700 | 29 22 900 (5 el
2 - Skien Nord 14300 1800 B 41 12 500 Pl
7 - Skien Sgr-gst 13300 1200 6 47 12 100 Hi
13 - Bamble vest 11200 2300 6 46 8 800 1l
14 - siljan 5100 1 800 5 35 3300 B

TOTAL 448900 90 100 3 T 358 500 6 L
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Figur 2-4 og Figur 2-5 viser antall reiser og fordeling mellom de ulike reisemidlene (bil, kollektivtransport og
gange/sykkel) for turer internt i Grenland. Mens bilturer er ganske spredt i hele Grenland, er kollektivturer
konsentrert til/fra tre storsoner: Skien by, Skien vest og Porsgrunn by. De tre sonene har et veldig godt
kollektivtilbud som kobler dem med nesten alle andre omrader i Grenland. Likevel er kollektivandelen i
Grenland noe lavere enn i andre byomrader i Norge (RVU 2013-2014).

For reiser langs hovedkorridoren (Skien—Porsgrunn—Bamble) er reisemiddelfordelingen ganske lik for ulike
snitt pa strekningen mellom Skien og Porsgrunn med 89 prosent bilreiser og 7 prosent kollektivreiser. Mellom
Porsgrunn og Bamble gker bilandelen til 96 prosent mens kollektivandelen reduseres til 4 prosent. Gang- og
sykkelturene skjer forst og fremst til/fra Skien by og Porsgrunn by, og antallet reduseres lengre bort fra
byomradene.

= >
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@ G nB| B | A8 & ] E &gl i|% s 2 |29 2
< & n £ ¢ |nd| o ~ s a8 83|28 & |2 I
1-Skien By| 4840
2-Skien Nord| 3140 | 970
3-Skien Nord-
5130 | 1350 | 3460
vest
4-Skien Vest| 7130 | 2020 | 6190 | 7130
5-Skien Sgr-vest| 3980 | 1010 | 2580 | 6960 | 3910
6-Skien @st| 5750 | 1660 | 2090 | 4490 | 2840 | 2430
7-Skien Sgr-gst| 1280 | 310 | 500 | 1580 | 1430 | 1290 | 570
8-Porsgrunn by| 2460 | 620 | 1450 | 3690 | 6280 | 2150 | 1680 | 8520
9-Porsgrunn @st| 1710 | 540 870 | 2200 | 2990 | 1620 | 1420 | 9410 | 4680
10-Porsgrunn
860 200 440 | 1250 | 1560 | 640 400 | 5080 | 3860 | 2360
Sgr-vest
11-Porsgrunn
Sor 560 100 250 800 | 1100 | 350 300 | 3500 | 3610 | 3670 | 4780
12-Bamble| 520 | 100 | 230 | 710 | 930 | 280 | 220 | 2010 | 1800 | 1590 | 5190 | 10350
13-Bamble vest| 320 60 180 | 620 | 570 | 150 90 940 | 600 | 500 | 1270 | 3190 1130‘
14-Siljan| 810 | 270 | 210 | 510 | 230 | 510 | 100 | 230 | 170 60 40 40 20 ‘ 1040
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1-Skien By| 530
2-Skien Nord| 100 0
3-Skien Nord-
550 10 210
vest
4-Skien Vest| 800 60 220 420
5-Skien Sgr-vest| 460 30 90 480 200
6-Skien @st| 340 20 120 250 120 60
7-Skien Sgr-gst| 150 0 40 70 40 60 10
8-Porsgrunn by| 430 10 120 340 520 170 120 530
9-Porsgrunn @st| 250 10 60 140 160 100 80 600 160
10-Porsgrunn
90 0 20 70 80 20 20 480 170 70
Sgr-vest
11-Porsgrunn
Sor 100 0 20 60 70 20 20 450 220 170 200
12-Bamble| 70 0 10 40 50 20 20 210 80 70 | 310 | 280
13-Bamble vest| 10 0 0 10 10 0 0 30 10 0 10 30 0
14-Siljan| 30 0 0 10 10 10 0 10 10 0 0 0 0 10

Figur 2-4. Bil- og kollektivturer mellom storsoner i Grenland. Bil = bilfarer + bilpassasjer. Rad farge indikerer mange turer
og blé farge indikerer feerre turer.
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Figur 2-5. Reisemiddelfordeling for reiser i Grenland (2018).
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2.5 Reisehensiktsfordeling

Analysen er basert pa en reisehensiktsfordeling i to hovedkategorier: arbeidsrelaterte reiser og fritid- og
privatreiser. Arbeidsrelaterte reiser inkluderer alle reiser til og fra arbeid sammen med tjenestereiser.

Arbeidsrelaterte reiser er i hovedsak daglige reiser med stor grad av faste start- og malpunkt. Dette gir
forutsigbare stremmer som kan vaere enklere & handtere med kollektivtrafikk. Samtidig kan reisevaner pa
slike reiser veere vanskelig & endre. Fritids- og privatreiser er mer uforutsigbare med stgrre variasjon i
malpunkt, og er derfor vanskeligere & dekke med et godt kollektivtilbud.

Tabell 2-4 viser reisehensiktsfordeling for interne og eksterne turer i hver sone. Total sett er 20 prosent av
interne reiser arbeidsrelaterte, mens eksternt er andelen arbeidsrelaterte reiser 30 prosent. Det er sma
forskjeller mellom ulike storsoner.

Tabell 2-4 Antall turer og reisehensiktsfordeling for interne og eksterne turer i hver storsone

Soner Antallturer  INTERNE TURER | SONE TURER TIL/FRA ANDRE SONER
2018 Antall m Arbeid = Fritid/Privat Antall m Arbeid = Fritid/Privat

8 - Porsgrunn by 60800 13 800 47000
4 - Skien Vest 54800 11 000 43700
1 - Skien By 51400 9500 41800
5 - Skien Ser-vest 43300 6100 37200
9 - Porsgrunn @st 43000 7 500 35600
12 - Bamble 33400 15100 18200
6 - Skien @st 32000 3800 28200
3 - Skien Nord-vest 30000 5600 24400
11 - Porsgrunn Sgr 29700 6 900 22800
10 - Porsgrunn Sgr-vest 26600 3700 22900
2 - Skien Nord 14300 1800 12500
7 - Skien S¢r-gst 13300 1200 12100
13 - Bamble vest 11200 2300 2800
14 - Siljan 5100 1800 3300

TOTAL 448900 90 100 358500
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Figur 2-6 og Figur 2-7 viser reisestremmer fordelt pa reisehensikt i tabell og kart. Andelen arbeidsrelaterte
reiser varierer mellom 29 og 45 prosent i reisestrammene vist i kartet i Figur 2-7. Det er i hovedkorridoren
Skien—Porsgrunn at andelen arbeidsreiser er hgyest med 31 prosent mellom Porsgrunn og Menstadbrua og
45 prosent mellom Menstadbrua og Skien by. Dette viser at privat- og fritidsreiser i st@rre grad gar over
kortere avstander, ofte internt i en sone, sammenlignet med arbeidsreiser.
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Figur 2-6. Arbeidsrelaterte turer og fritid/privat-turer i Grenland. Rad farge indikerer mange turer og bla farge indikerer
feerre turer.
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Figur 2-7. Reisestresmmer fordelt pa reisehensikt i Grenland (antall turer per dggn i 2018). Arbeidsrelaterte turer er
markert i rgdt.
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2.6 Gjennomgangsturer og til/fra Grenland

Figur 2-8 viser reisestremmer (antall turer) til/fra og gjennom Grenland sammenlignet med stremmer internt i
Grenland. De starste reisestrammene til/fra Grenland er mot Sandefjord, Tansberg og Larvik, med om lag
9000 turer/dagn til/fra Skien, 11 800 til/fra Porsgrunn og 3700 til/fra Bamble. Arbeidsrelatert reiser utgjar ca.
28 prosent av disse reisene, og bil er dominerende reisemiddel.

Det er faerre reiser mellom Grenland og omradet Telemark vest!, med om lag 2400 turer til/fra Skien, 2600
til/fra Porsgrunn og 2000 til/fra Bamble. Her dominerer bilturer med om lag 95 prosent av totalt antall turer.

Det er ogsa ca. 4000 turer mellom omradet Indre Telemark? og Skien, hvor bil benyttes pa nesten alle turer.
Det er mye gjennomgangstrafikk langs E18 gjennom Porsgrunn Sgr og Bamble. Her utgjer
giennomgangstrafikken over halv parten av turene langs E18. Det er ogsa en del giennomgangstrafikk som
benytter korridoren Porsgrunn-Skien. Denne trafikken gar hovedsakelig pa rv. 36 og fv.32, og utgjer 1,5
prosent av total trafikk langs korridoren.

! Telemark Vest innebzerer Kragerg, Drangedal og Nissedal
2 Indre Telemark innebaerer Nome, Seljord, Hjartdal, Notodden, Tinn og Vinje
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Figur 2-8. Reisestremmer til/fra (gronn), giennom (gré) og internt i Grenland (r@d). Turer per degn i 2018
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2.7 Storste reisestremmer

Figur 2-9 viser de starste reisestrammer i Grenland. Figuren viser antall turer per dagn, andel av
arbeidsrelaterte turer, samt reisemiddelfordeling.

Bortsett fra interne turer i sonene, finner vi de starste reisestremmene mellom byomradene og
naeromradene. Det er mindre reisestremmer mellom kommunene. Andel arbeidsrelaterte reiser varierer fra
25 til 35 prosent for turene mellom soner. For soneinterne turer er andelen lavere, rundt 20 prosent.

Bilen er det mest brukte reisemiddelet. Dette gjelder bade for soneinterne turer og turer mellom soner.
Internt i sonene er gang- og sykkelandelen hay, spesielt i byomradene, men likevel lavere enn bilandelen.

Figuren gir ogsa et inntrykk av kollektivdekningen for de forskjellige reisestrammene ved & synligjgre om det
er direkteforbindelse med kollektivtrafikk med hey frekvens (metrolinjer eller tog). Reisestremmene som er
markert med et gult punkt har kollektivdekning som delvis dekker reisestrammen. Reisestrammer markert
med radt punkt har ikke en direkte forbindelse med tog eller metrolinjer. Reisestremmene med mange turer
(gverst i figuren), og gule eller rgdt punkt, viser at det er et potensial for a forbedre konkurransekraften hos
kollektivtilbudet.
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Figur 2-9. Stgrste reisestrammer per dagn i, til og fra de forskjellige soner i Grenland, samt med prosent av
arbeidsrelaterte turer. Stolpediagram viser reisemiddelfordelingen.
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3 Reisestremmer i delomrader

| dette kapitlet forklares reisestremmer pa et mer detaljert niva for byomrade og andre viktige «delomrader».

3.1 Reisestremmer i Skien byomrade

Skien byomrade er definert som storsone Skien by inkludert omkringliggende soner, jf. Figur 3-1. Byomradet
er der befolkning- og arbeidsplasstetthet er hgyest i Skien kommune. Gulset og Bratsberg/Tilja er sonene
med hgyeste befolkning, mens Sentrum og Sykehuset har de fleste arbeidsplassene. Sentrum er sonen med
flest turer totalt (internt og til/fra sonen). Andre soner som skaper mange turer, er Gulset, Klosterskogen og
Frogner.

Malpunktindeksen (antall turer dividert pa summen av befolkning og arbeidsplasser) indikerer om sonen har
mange reiseintensive start-og malpunkter. Herkules handelsomrade skiller seg ut med en betydelig hayere
indeks enn de andre. De fleste malpunkter i Skien ligger i byomradet, det vil si Skien sentrum, Herkules,
Sykehuset Telemark, Myren og Nylende. Kjgrbekk/Rgdmyr er den eneste malepunktet i Skien som ligger litt
utenfor byomradet.

Befolkning Arbeidspl.  Antall  Malpunkt-

\Nor 2018 2018 turer  indeks
\ Sentrum 1700 4300 10200 1.6
f ,"-\_\ \
Gulset & \
Sl’iensiasjﬂ/N‘l/ Nylende, Gulset 4400 800 5400 1.0
\ V AR i
‘~,_ — [ Klosterskoger 2300 1100 4600 1.3
5 \ Skien
MzlaVest \ wmiapst \ S€NtrUM Frogner 2600 800 4200 1.2
2 Bratsberg/ 3500 500 4100 1.0
Y F -~ Frogner _]Gllla /
» Ims
s 7 R oy 2700 600 3700 1.1
«.\ o " el i Klosterava
G o\ Fakud, ) Sentrum 3/ Mala Vest 2100 500 3500 1.4
Stromdal v ] A -
4 v v pieh Strgmdal 2200 1100 3400 10
(Myreg "~ N
N A\ " > Herkules Herkules 100 1000 3300 29
“-. . -" _, HErkules | 1
& Wy Bratsberg/Tilja Mala @st 1700 300 2700 1.3
Bakkane/Steinsrud % ,* —
\ Sykehusshy & Kidsteraya Falkum 2100 400 2700 1.1
= ‘*TElemark ; Sykehuset
e L S et o 3200 2500 0
Sykehuset
Telemark
/ Klosterskogen Bole
Kjorbekk
Rodmyr \

Figur 3-1. Byomrade og malpunkter i Skien kommune sammen med befolkning, arbeidsplass og antall turer i 2018.
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En tredel av alle reiser i Skien byomrade har Skien sentrum som start- eller malpunkt, jf. Figur 3-2.
Reisestrammene fra Sentrum er spesielt store mot naeromradene Maela og Falkum, og mot boligomrader i
neerheten Gulset, Frogner og Bratsberg/Tilja. | tillegg til sentrum har Gulset, Frogner og Klosterskogen ogsa
mange reiser sammenlignet med andre soner, spesielt mot sine neeromrader.

o
K ”
5 5 . - t 58 ¥
R N % B _ s - ¥ of s 1.
Antall turer s 2 E 18§ 5 F 8 2818% T ¥ 5 515
c = < ER ] c £ F c I8 9 g ESE & < = S
o ] o = ] ° 8 = Pige £ o £eBoycigsizs T g g 2
iz Al Els Al Al ElaEl @l fEiaianl o %R &
Skien Sentrum; 2260
Mela Pt 1340 | 250
Skien Stasjon; 420 ;. 170 . 100
Falkum! 1320 | 240 | 120 ; 220
MazlaVest 1440 440 | 210 : 390 | 610
SkienNord: 710 i 180 = 120 : 120 | 270 = 500
Stromdal 1080 © 220 © 110 : 370 | 340 | 170 | 470
Gulset 1500 260 | 170 ; 350 | 400 | 350 1040 1780
Frogner: 1850 530 | 190 | 330 ; 500 | 250 & 320 : 390 | 600
BratSb:_rﬁ" 1680 340 | 160 i 270 | 380 | 190 | 290 & 340 | 870 i 790
ilia
Bole 690 120 70 0 100 | 150 . 80 ~ 120 140 : 260 | 420 | 330
Simsov/ 1160 240 | 120 | 240 | 290 | 140 | 280 | 330 | 370 | 360 | 180 | 520
Klostergya
Herkules Handelsomrade, 700 © 240 | 80 & 250 | 300 | 180 | 400 | 590 | 380 | 410 | 200 | 960 | 300
Sykehuset Telemark: 450 | 180 - 70 : 260 | 230 : 160 | 340 | 510 | 290 | 300 . 190 | 460 : 180 | 200 . . .
S Figur 3-2. Reisestreammer i
550 1 100 70 : 140 : 150 © 60 : 250 250 : 160 : 150 : 80 . 280 @ 500 i 440 | 340 . .
stefnrud Skien byomrade. Rod
Klosterskogen 1040 260 . 140 | 320 ; 350 | 220 440 | 580 | 410 ; 430 | 300 1030 670 | 500 | 510 | 70 farge indikerer mange
Skien Ser-vest| 2250 | 560 | 420 | 760 i 680 | 470 | 820 | 1110 | 960 | 970 | 990 | 1440 | 1210 | 1030 | 850 | 2530 | 6090 turer og bléa farge indikerer
Skien Sorast. 860 160 | 110 | 150 | 200 ' 110 180 | 220 | 340 | 500 | 560 @ 290 | 290 | 290 | 140 | 490 ' 1640 | 1240 feerre turer.
Porsgrunn | 3800 | 720 | 600 | 810 i 950 | 640 | 1070 | 1390 | 1440 | 1760 | 1670 | 1640 | 1440 | 1540 | 830 | 2590 14480 4540 72280

Reisemiddelfordelingen for Skien byomrade viser noe hgyere gang-

og sykkelandeler enn i andre omrader i Grenland, men bilandelen . B8 .8 Kollektly B 65
dominerer likevel, jf. Figur 3-3. sineslndiindniih I
Mazela @st 22
Bilandel varierer mellom 69 prosent i Sentrum og 85 prosent i Skien Skien Stasjon B1s
Nord. Det er en hovedtendens at sonene lengst fra sentrum har Eabam g 18
hgyest bilandel og lavest gang- og sykkelandel. At det finnes A : —
malpunkter i umiddelbar neerhet, tilsier at det kan veere attraktivt & =
o . . . o o . Skien Nord 113
ga. Tilbagyeligheten til & velge bil gker nar malpunktet ligger lenger
unna, selv pa forholdsvis korte avstander. . Stremdal e
Gulset 816
Kollektivandelen er hgyest i Sentrum, Herkules og Sykehuset Frogner 018
Telemark som alle er dekket av én eller flere metrolinjer. De laveste Bratsberg/Tilja g 15
kollektivandelene finnes i omrader som er ikke dekket av Bole g1
metrolinjene: Skien nord og Bakkane/Steinrud. Gimsey/Klostergya (6
Herkules Handelsomrade 15
Sykehuset Telemark A s
Bakkane/Steinrud 815
Figur 3-3. Reisemiddelfordeling i Skien Klosterskogen 714

byomradet

2021-06-23 | Side 40 av 70



Analyse av det overordnete transportsystemet i Grenland Q,
Reisestramsanalyse Norconsult ‘.‘
Oppdragsnr.: 5206192 Dokumentnr.: R-5206192-2 Versjon: v2

Gang- og sykkelstrammer er vist i. Figur 3-4. | Skien gar de fleste gangturer til og fra sentrumsomradet og pa
andre forbindelser hvor avstanden er under 2 km. Hovedstrammene er mellom Sentrum, Froger, Falkum og
Meele. Det er ogsa en del gangturer mellom Gimsgay, Herkules og Klosterskogen. Selv om avstanden mellom
Gimsgy og sentrum er under 2 km, er det relativt fa gangturer her sammenlignet med forbindelser mellom
sentrum og andre soner i som grenser til sentrum.

Sykkelturer er noe mer spredt og er ikke like konsentrert i sentrumsomradet. | motsetning til for gangturer, er
de sterste strammene mot sentrum fra Gimsgay, Klosterskogen og Skien sgr-vest. Det er ogsa mange
sykkelturer mellom Frogner/Bratsberg/Tilja og sentrum. Det er flere sykkelturer pa nord-sgr-forbindelser enn
pa gst-vest-forbindelser. Viktige arsaker til dette kan veere stor hgydeforskjell pa tvers av elva, samt
barriereeffekt av elv, jernbane og hovedveier.

Antall gangturer per dogni 2018 Antall sykkelturer per dogn i 2018
100 turer/dogn

100 turer/dpgn

Skien

Skien
nord \\ = 500 turer/dggn nord mmmm () 500turer/dogn
Gulset ' ; Gulset :
y - 1000 turer/dogn Skien stasjon - 1000 turer/dogn
Frogner
Frogner
Stromdal o _ Stromdal
Bakki [ Bakkane -
S?einggﬁé _ Stesnsrué Bratsberg/Tilja
Bratsberg/Tilja
/ / ]
Sykehus  Herkules Sykehus  Herkules
Tglemark handelsomr. TEylamark handelsomr.
Bole
Klosterskogen Klosterskoge
— —— Skien sor-gst
1] 05 1 1.5 km o 05 1 15 km .
= — — Skien spr-vest
== 5 min 6angt Nerconsult 4§ I 15 min Gangtid Porsgrunn Norconsult €%

Figur 3-4. Gangturer (til venstre) og sykkelturer (til hayre) i Skien.

| Skien finnes det flere malpunkter som er viktige & betjene for Grenlands transportsystem: Skien sentrum,
Sykehuset Telemark, Myren (Stremdal), Kjarbekk og Rgdmyr, Herkules og Nylende (Skien stasjon). Tabell
3-1 viser overordnet reisestrammer til/fra disse forskjellige omrader og resten av Grenland. De fleste av
turene kommer fra Skien kommune, spesielt fra Skien by og Skien vest. Pa de neste sidene beskrives
reisestremmer i tilknytning til disse malpunktene.

Tabell 3-1. Reisestroammer til viktige malpunkt i Skien

& & & ¥ ¥ . & ;S\ S e S &
,@\"@ @é&“ QQ?"‘ Qéck Qe":g? Q_\e? Q’-Pl ¥ Q@ﬁ Q‘-ﬁ $§ $§ d"' $§ ?e'?’ $§ & & (}c.-\ R
Q© & CVAE L & /& CVAR AR A & E S & /&) S
SKIEN

Skien Sentrum 29251 8% 15% 7% 12% 16 % 8% 16% 3% 5% 4% 2% 1% 1% 1% 2%
Sykehuset Telemark 9062 2% 13% 4% 14% 22% 11% 9% 3% 7% 5% 2% 2% 2% 1% 1%
Myren (Stromdal) ~ 9654| 5%  22% | 4%  17% | 21% 8% | 8% | 2% | 5% | 3% | 2% 1% 1% 1% 1%
Korbekkog Redmyr 17477 7%  12% | 3% 8% | 23%  10% | 9% | 5% | 9% | 6% | 3% 2% | 2% 1% 1%
Herkules 10946 3% 15% 4% 13% 26% 11% 10% 3% 6% 3% 2% 1% 1% 1% 1%
Nylende (Skienstasion) 4023 3%  23% | 8% | 10% | 14%  10% | 12% | 3% | 6% | 4% | 3% | 2% | 2% 1% | 2%
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3.1.1 Skien sentrum

Skien sentrum er det omradet i Grenland som er start og/eller malpunkt for flest turer, ca. 29 300 turer per
dagn. Skien sentrum har mange arbeidsplasser (4000 jf. SSB) samt flere attraktive malpunkter og en del
boliger. De stgrste reisestremmene gar til/fra storsoner i neerheten som Skien gst, Skien vest og resten av
Skien by, jf. Figur 3-5.

Gang- og sykkelandelen for alle turer til/fra resten av Skien by er 37 prosent, som er hgyt sammenlignet med
gjiennomsnitt i Grenland (17 prosent). Bilandelen er hele 56 prosent selv om mange turer er under 2 km.

Det er hgy gang- og sykkelandel for turer til/fra Skien Jst (28 prosent), mens andelen er betydelig lavere for
turer til/fra Skien vest (16 prosent) og Skien Nord-vest (12 prosent). Barriereeffekter knyttet til Skienselva og
Falkumelva kan forklare denne forskjellen.

Kollektivdekningen er god i Skien sentrum, med et knutepunkt hvor alle metrolinjer og noen pendellinjer
stopper. Togstasjonen ligger 1,5 km fra sentrum, som er sapass langt unna at det er mange vil helst vil velge
sykkel, kollektiv eller bil pa tilbringerreisen. De fleste av sonene med direktekobling med metrolinjer har en
hay kollektivandel, over 10 prosent. Det eneste unntaket er Skien @st som har en betydelig lavere
kollektivandel pa 5 prosent. Dette kan forklares med stor avstand til holdeplassene pa metrolinjene for
mange bosatte i sonen.

Reisestrammer som kommer fra storsoner som ikke betjenes av metrolinjer, har en kollektivandel under 5
prosent. Skien Nord peker seg ut med nesten 2000 turer til/fra sentrum og 83 prosent bilandel.

\
Skien sentrum Total Bil mKollektiv mSykkel ~ Gang Arbeid  m Fritid/Privat .\ Skiennord 5
-
\ = e i sk \
Interne turer 2260 53 81 \ i S v
o Sibn™  Sigan ., Skien '\
Skien @st 4620 23 73 nordllyeslt by ',-.:‘ -enl[rum
) N N\ ! Skien !
Skien Vest 4570 11 70 “*\Jr ~ £ ast ,: ‘
i ‘ J
Skien By (resten) 4530 31 76 ~= X .
e r
Skien Nord-vest 3560 8 68 Skieq /
vest L
Skien Sgr-vest 2250 64 \ £y
y
3
Skien Nord 1940 8 69 > =1
Porsgrunn by 1570 68 s Skien . | - gﬁ?;‘st
~ sprvest]
Porsgrunn @st 1150 65 \
Skien Sgr-gst 860 65 ho\ Y
Siljan 490 67 ( }/
./"-’
Porsgrunn Sgr-vest 480 62 Pursgr n by .
Porsgrunn Sgr 420 58 5ntrsgrunn
Si
Bamble 370 53 Parsgrunn
sor-vest
Bamble vest 190 1 | 57 \
Total i Grenland 269600 13 74 I

i1
Porsgrunn sgr

Figur 3-5. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per dagn) mellom Skien Sentrum og storsoner i
Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.1.2 Sykehuset Telemark

Sykehuset Telemark har om lag 9000 turer per dagn med start og/eller malpunkt i sonen, hvorav 80 prosent
er til/fra storsoner i Skien kommune, og spesielt til/fra naeromradene, Skien vest, Skien nord-vest og Skien
by, jf. Figur 3-6. Gang- og sykkelandelen er betydelig hayere for reisestrammer til/fra Skien vest. Selv om det
ogsa er en del omrader i Skien by og Skien nord-vest som ligger under 2 km fra sykehuset, er gang- og
sykkelandelen veldig lav. Som i Skien sentrum kan barreiereffekt knyttet til elva vaere en forklaring.

Metrolinje 3 betjener sykehuset og bidrar til hgyere kollektivandel for turer til/fra omrader hvor linjen kjgrer
gjennom: Skien by, Skien sar-vest, Porsgrunn by, osv. Det er andre storsoner (Skien nord-vest, Skien Jst)
som har mange turer til/fra Sykehuset, men mangel pa direkte bussforbindelser gjar at kollektivandel er
under 8 prosent.

Andelen arbeidsrelaterte reiser til/fra sykehuset mye hgyere enn gjennomsnittet i Grenland (26,5%).

Sykehuset Telemark Total Bil mKollektiv mSykkel = Gang Arbeid = Fritid/Privat — Skien nord .
\ .
Interne turer 200 71 93 \ \W ) i
Skien Vest 2030 21 62 Skiﬁﬂ Skiep \\\
norgsyest | by .\ | -4 \
Skien Nord-vest 1240 5 63 53 X " 1.Skien !
len Nora-ves . ,/ \J’ ll
Skien By 1180 9 58 f Rt !
Hm:l 1 [} |
Skien Sgr-vest 1030 U 55 ! % Skiep !
5 vest 4
Skien @st 860 8 [6 18 Sykehuset! p
Al i
Porsgrunn by 590 58 Telemark g
‘
Porsgrunn @st 410 52 Skien ggll’egst/
Skien Nord 390 6 | 16 50[’-\1851_ iy de
Skien Ser-gst 290 a8 M P2 =
Porsgrunn Sgr-vest 220 53
V=1
Porsgrunn Sgr 200 47 Porsgrynn b
Bamble 190 a4 Persgrunn
Bamble vest 120 3 | 51 Pnrsgrunn pst
Siljan 110 = I spr-vest
Total i Grenland 269600 13 74
Porsgrunn spr

Figur 3-6. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom
Sykehuset Telemark og storsoner i Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per
storsone.
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3.1.3 Stremdal (Myren)

Myren i Stremdal-omradet, er et av hovedmalpunktene i Skien med hay tetthet av kontorarbeidsplasser og
lokalt handlesenter. De fleste av de eksterne turene kommer fra de tre forskjellige storsonene som ligger
neermest: Skien by, Skien Vest og Skien Nord-Vest, jf. Figur 3-7. Av de tre er det Skien Vest som skiller seg

ut med tanke pa reisemiddelfordeling, med en lav gang- og sykkelandel. Dette kan forklares med
barriereeffekt som fglge av elva.

De andre reisestrammene har relativ lik reisemiddelfordeling, med hay bilandel. Kollektivandelen er noe
hgyere i storsoner som har direkte forbindelse til Myren med metrolinje M1 (Skien sgr-gst, Porsgrunn by,
Porsgrunn sgr). En viktig observasjon er at to av de fem storsoner som har flest turer til og fra Stremdal, det
vil si Skien Vest og Skien Sgr-vest, ikke har direkteforbindelse med buss.

Stremdal (Myren) Total mBil  mKollektiv  m Sykkel Gang m Arbeid Fritid/Privat Skien nord
Interne turer 470 55 316 36 81
Skien By 2120 16 71 Skiesr
nofdyest \ by .
Skien Vest 1980 85 B 7 71 > Skien
I 1 ost
Skien Nord-vest 1670 16 7 ! ~=!
Stromdal
Skien Sgr-vest 820 92 43 62 (Myren) Skie
=~ - Yest
Skien @st 790 86 5 453 68
Porsgrunn by 490 e 67
Skien Nord 390 I S| 67
Porsgrunn @st 280 63 S
Skien Sgr-gst 180 [ 40 | 60
Porsgrunn Sgr-vest 150 61
Porsgrunn Ser 100 56
Bamble 90 [ 48 | 52
Siljan 80 [ 40 60
Porsgrunn
Bamble vest 60 I T 58 spr-vest
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-7. Reisestresmmer totalt (antall turer sum begge retninger per dogn) mellom

Stremdal (Myren) og storsoner i Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per
storsone.
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3.1.4 Kjorbekk og Redmyr

Kjerbekk og Regdmyr skaper mange turer pa grunn av en konsentrasjon av storhandel og smaindustri.
Kjagrevennlighet, god parkeringstilgang for bil og butikktype gjor at bilandelen for eksterne turer er over 85
prosent i gjennomsnitt, jf. Figur 3-8. Bilandelen er litt lavere til/fra tiigrensende storsoner, som ogsa er de
sonen som skaper flest turer til/fra Kjgrbekk og Radmyr. Kollektivandelen er hagyere pa storsoner som har
direkte forbindelse med metrolinje 3.

Kjgrbekk og Redmyr Total mBil WKollektiv MSykkel = Gang m Arbeid Fritid/Privat

Skien nord
Interne turer 1220 52 25 42 82
skien Vest 3960 10 73 Skie
norisyest | by
Skien By 2090 85 9 b 69 =
Skien Sgr-vest 1770 83 7 4L 68
Porsgrunn by 1630 87 9 3 71
Skien @st 1520 88 s 67
Skien Nord-vest 1450 64
Porsgrunn @st 980 67
Skien Sgr-gst 800 8 69
Skien Nord 560 64
Porsgrunn Sgr-vest 500 65
Porsgrunn Sgr 370 60
Bamble 310 93 7 [ a8 52 =
Bamble vest 190 98 7] 59 . Porsgrunn
Siljan 130 97 3 58 Porsgrunn
sor-vest
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-8. Reisestremmer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom
Kjarbekk og Radmyr og storsoner i Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og
reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.

[:[3
Porsgrunn spr
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3.1.5 Herkules

Herkules er et av handelsomradene i Grenland som skaper flest turer, ca. 11 000 turer per dggn. 82 prosent

av turene til/fra Herkules kommer fra storsoner i Skien kommune, spesielt fra Skien vest (29 prosent) og
Skien by (15 prosent), jf. Figur 3-9.

Utenfor Skien vest og Skien by er gang- og sykkelandelene lave. Gang- og sykkelreiser har sterre potensial
pa arbeidsrelaterte reiser enn for handlereiser. | et handelsomrade som Herkules kan dette bety at tiltak for &
fa flere til & ga og sykle bgr rettes mot ansatte i stedet for besgkende.

Kollektivandelen avhenger av om det er direkte forbindelse med metrolinjer, med hgyeste andel for storsoner
som betjenes av metrolinje 3 (Skien by, Skien sgr-vest, Porsgrunn by).

Herkules Total mBil mKollektiv m Sykkel Gang m Arbeid Fritid/Privat Skien nord
Interne turer 300 55 85
Skien Vest 2860 ” 0 aR
Skien By 1610 11 78
Siien Nord-vest 1430 0 Herkules i
skien Sgr-vest 1210 78 ie
Skien @st 1100 6 77
Porsgrunn by 620 75
Skien Nord 470 76
Porsgrunn Bt 380 7 e
Skien Sgr-gst 290 76
Porsgrunn Sgr-vest 190 75
Porsgrunn Sgr 140 70
Siljan 130 76
Bamble 110 93 7 62
Parsgrunn
Bamble vest 110 T 0 75 sor-vest
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-9. Reisestresmmer totalt (antall turer sum begge retninger per dogn) mellom
Herkules og storsoner i Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.1.6 Nylende (Skien stasjon)
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Nylende er et omradet i nordre del av Skien by hvor Skien togstasjon ligger sammen med en klynge av
statlige kontorarbeidsplasser. Dette gjgr at over 50 prosent av turene i tilknytning til sonen er
arbeidsrelaterte, jf. Figur 3-10. Dette er mye hgyere enn i andre storsoner i Grenland. Nylende skaper relativt
fa turer sammenlignet med andre malpunkter i Grenland, ca. 4 000 turer per dagn. De fleste av turene gar
til/fra Skien kommune og spesielt i Skien by.

Gange og sykkel er mest relevant pa forbindelser til neerliggende storsoner. Andelen er spesielt hgy til/fra
Skien by, med 32 prosent. Den er ogsa hgy til/fra Skien nord og Skien gst.

Utenfor naeromradene er det bil som dominerer med en andel pa 90 prosent i gjennomgshnitt.

Kollektivandelene er hgyere der hvor det er direkte forbindelse med metrolinjer (Skien vest, Skien sgr-vest)
eller tog (Porsgrunn by, Porsgrunn gst).

Nylende (Skien stasjon) Total Bil mKollektiv mSykkel ~ Gang Arbeid  m Fritid/Privat
Interne turer 100 61 82
Skien By 910 16| 25 64
Skien Vest 570 ' 8 6] 54
Skien @st 470 10 a7
Skien Sgr-vest 420 59
Skien Nord-vest 390 3 40
Skien Nord 320 15 49
Porsgrunn by 230 61
Porsgrunn @st 150 48
Porsgrunn Sgr-vest 120 4 | 68
Skien S@r-gst 110 41
Siljan 70 3 39
Porsgrunn Sgr 60 a0
Bamble 60 ER 40
Bamble vest 30 36
Total i Grenland 269600 13

74

,
¢ Ski > '
@Y Skiennord |\ o

'
|

Skign ",
norg=yest | by

o
] 1

§0” Nyldnde

Skien
spr-vest

Porsgrynn by~
Porsgrunn
pst

Porsgrunn
spr-vest

Porsgrunn sgr

Figur 3-10. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom Nylende og storsoner i Grenland.

Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.2 Reisestremmer i Porsgrunn byomrade

Porsgrunn byomrade er definert som storsone Porsgrunn by inkludert omkringliggende storsoner, jf. Figur
3-11. Det er byomradet som har stgrst befolknings- og arbeidsplasstetthet. Flest bosatte finner vi i
boligomradene som ligger rundt byomradet: Osebakken/Hovenga, Eidaganer/Bergsbygda,
Stridsklved/Hovet, Hergya/Skrapklev og Vestsida. Sentrum er omradet med flest arbeidsplasser, ca. 5400.
Hergya industripark og Eidanger/Bergbygda har ogsa mange arbeidsplasser.

Malpunktindeksen (antall turer dividert pa summen av befolkning og arbeidsreiser) indikerer om sonen har
mange reiseintensive start- og malpunkter. Downtown skiller seg ut med hgyere indeks enn de andre
sonene. Sammenlignet med Skien, har Porsgrunn Sentrum lav malpunktindeks. De viktigste malpunktene i
Porsgrunn ligger i sentrum og de naermeste sonene til sentrum, det vil si Porsgrunn sentrum, Downtown,
Hergya industripark, Myrene, Porsgrunn stasjon og Osebakken/Hovenga.

Befolkning Arbeidspl. Antall t Malpunkt-
ntall turer
2018 2018 indeks
“pdh 3 Osebakken/
\ r 5100 1600 10900 1.6
J Osebakk.en.- \/ J Hovenga
. Hovehga \ Sentrum 2200 5400 9200 1.2
Porsgrunn g
Sentrum 5 Ss.b‘kken/H s Downtown 2300 1000 9000 2.7
1 A
“\Dowtown 4, vestsiga ' 1 -
Vestsida 3100 1400 8200 1.8
: ) 1
_ - \ ! Porsgrunn }
P el , i Eidanger,
Kfarrdalsstrand %= ~ EaTEd nn\,‘;‘;; = 5lasl°n ger/ 3900 2300 6400 1.0
{ A Sysdntrum 1y s Bjorkedal/ Bergsbygda
Heroya £ : N, ’\";‘:‘ oh . S Oklungen/ Stridsklev/ t0 500 5400 12
i p s - \ ¥ = L. o
industpipark” \ *-~-- BN Suesnass Hovet
- S Downtown Bjornvedt } Y 1 Hergya/
eV =\ ,-‘ \< \ Skrapeklev 3000 300 4100 13
\/ Erxrors! SY <._.¥>Myrene
h ‘I . Gronli ) Grenli 1900 200 3500 1.7
/ II Heroya : 8 . :
‘\ Industripark  # A ‘ \ \ Myrene 700 1200 2200 1.2
N < R Eidan
~ A ~ ger/ Hergya
R Py - (o] 3100 1900 0.6
( - Bergabygda Industripark
’ Bjgrnvedt 800 400 1600 1.3
Heroya/Skrapeklev \ Stridsklev/Hovet
Knarrdalsstrand 900 600 1600 1.1

Sjelsvik/Lovsjo

Heistad

Figur 3-11. Byomrade og malpunkter i Porsgrunn kommune sammen med befolkning, arbeidsplass og antall turer i 2018.
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Reisestrammene i Porsgrunn byomrade er ikke like tydelig sentrumsrettede som i Skien. 24 prosent av
turene har opprinnelse og/eller destinasjon i sentrum, med de sterste reisestremmene til/fra neerliggende
omrader: Vestsida, Downtown og Osebakken/Hovenga, jf. Figur 3-12. Det er ogsd mange reiser mellom

disse tre sonene, reiser som pa de fleste reiserelasjonene gar giennom sentrum.

Det er ogsa mange turer mot sentrum fra den s@rlige delen av byen: Granli, Stridsklev/Hoved og

Hergya/Skrapeklev.
Antall turer el g % 3 I % E% . %@E’%E ﬁ%mé % . ; ;
el B E Bl E BPIBE R fRaBIYSEEE OB El sl o5lg
S8 2 S iw 816 & idF 5 @8 neAdr TR LT &1 @ & &I
Porsgrunn sentrum : 1270
Vestsido : 1320 : 1370
Knarrdalsstrand © 300 : 380 80
Bjernvedt: 440 : 220 40 90
Downtown: 1850 : 1490 . 340 : 400 : 1520
Grenlii 700 : 470 100 160 900 380
Porsgrunn stasjon: 220 90 20 50 230 60 20
Osebakken/Hovengai 2370 : 1200 . 250 360 : 1600 : 560 190 : 2530
Myrene: 470 260 60 110 : 420 150 80 490 190
Bjorkedal/Langangen: 180 100 20 30 150 60 20 150 70 340
Eidanger/Bergsbygda: 880 560 120 170 770 i 470 90 850 340 240 : 1870
Stridsklev/Hovet; 800 510 | 110 : 150 | 820 : 610 70 590 | 200 | 140 | 1170 : 1320
Hergya/Skrapeklevi 570 | 590 | 100 90 660 § 320 40 440 ¢ 130 ¢ 100 | 620 | 720 | 710
Hergya Industripark: 170 : 210 80 60 210 : 150 10 290 60 100 : 400 : 350 : 400 : 200
Porsgrunn sor| 1200 | 780 | 210 | 200 | 1150 | 500 | 110 | 950 400 @ 310 | 2190 1840 | 1390 | 810 | 6940 Figur 3-12. Reisestremmer
Bamble 970 | 690 | 180 | 160 | 870 | 340 | 60 i 760 290 | 200 | 1180 | 970 | 810 410 | 7150 20860 og i Porsgrunn byomradet.
Skien 3280 13370 | 710 : 520 2820 i 950 @ 200 :4590 : 750 | 360 ;1710 | 1360 @ 1480 @ 780 : 2260 : 3330 :79090 R@d farge indikerer mange
Skien ser-vest | 1820 : 2650 | 440 | 270 | 1970 i 610 120 ;1820 @ 360 140 | 840 710 640 ;. 340 1180 ' 1560 : 15750 @ 6090 turer Og b/é farge Indlkerer
feerre turer.
Skien ser-gst: 700 i 410 70 20 510 170 50 1230 | 140 50 280 190 150 20 320 | 330 ;5600 ; 1640 : 1240
Bilandelen er litt hayere i Porsgrunn byomrade enn i Skien __Sone g mKollektiy GS
byomrade, men det er fortsatt en hgyere andel gang- og sykkelturer Porsgrunn sentrum B 0
enn i andre omrader i Grenland, jf. Figur 3-13. Reiser i tilknytning til Vestsida
Sentrum, Vestsida, Osebakken/Hovenga og Downtown er sonene Knarrdalsstrand -
med hgyest gang- og sykkelandel. Bilandelen er hgyest i omrader Parsgrunn stasjon : o
som ligger lengst fra Sentrum (Bjgrkedal/Langangen) eller som er __Osebakken/Hovenga — -
ikke dekket av metrolinjer (Hergya industripark). | begge omréader e TR, W——
tilbys gratisparkering. _ Ejernvedt E———
Bjgrkedal/Langangen 10
Kollektivandelen er betydelig hayere for turer i tilknytning til Sentrum Eidanger/Bergsbygda a1
(9 prosent) enn for andre storsoner. | resten av byomradet ligger Downtown 16
andelen under 6 prosent. Andelene er litt lavere enn i Skien Grenli 15
byomréde_ Stridsklev/Hovet g
. . . . . Hergya/Skrapeklev Bio
Figur 3-13. Reisemiddelfordeling i : 5
... vy ncustipzric WG

Porsgrunn byomrade
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Gang- og sykkelstrammer er vist i Figur 3-14. | Porsgrunn byomrade gar ca. 80 prosent av gangturene i og
mellom fire omrader: Sentrum, Downtown, Vestsida og Osebakken/Hovenga. Dette skyldes kort avstand
(under 2 km) slik at gange og sykkel er konkurransedyktige reisemidler. Det er ogsa en del gangturer mellom
disse fire omradene og andre soner i naerheten av sentrum som Grgnli, Bjgrntvedt og Myrene. Gangavstand,
hgydeforskjell og barrierer (veier, jernbane og elva) gjar at det er veldig fa gédende lengre bort fra sentrum.

Sykkelturer sprer seg over et sterre omrade enn gangturene. Likevel gar de fleste sykkelturene i tilknytning til

Sentrum, Downtown, Osebakken/Hovenga og Vestsida.

Det er en del gang- og sykkelturer mot de serlige delene av Skien (Skien s@r-vest og Skien ser-gst) bade pa
gst- og vestsiden av elva. Til gvrige deler av Skien er det et relativt begrenset antall turer (ca. 250

sykkelturer/degn og ingen gangturer).

Skien sor-pst Antall gangturer per dogn i 2018
100 turer/dogn

500 turer/dogn
Skiensor-vest g i
i Osebakken/ 1000 turer/dagn
Hovenga

an Vestsida

Knarrdalsstrand

\ Sentrum " porsgrunn stasjon

.l ) *- Myrene
\ IlnwnTown. Bjornvedt

Gronli

Eidanger
Stridsklev/
Hovet

Heroya,
Skrapeklev

I ——
0 05 1 1.5 km
Norconsult 4§

Figur 3-14. Gang- og sykkelstrammer i Porsgrunn byomréadet

Skien sor-pst Antall sykkelturer per dogni 2018

100 turer/dogn
Skien

| 500 turer/dogn

Skien sor-vest

Hs:ﬁukkenl L 1000 turer/dogn

ovenga

Vestsida

Knarrdalsstrand

&
Bjornvedt

Gronli

Eidanger

Stridsklev/
Hovet

H
Sﬁr’%’e&lev

Porsgrunn sor

0.5 1 1.5 km
Norconsult 4§

| Porsgrunn finnes seks av de viktigste malpunktene i Grenland: Porsgrunn sentrum, Down Town, Kjglnes i

Osebakken/Hovenga, Universitetsomrade i Myrene, Hergya industripark og Porsgrunn stasjon. De fleste av
turene til/fra malpunktene kommer fra Porsgrunn kommune, spesielt fra byen og @stlige deler av kommunen
som for eksempel Osebakken/Hovenga, jf. Tabell 3-2. P4 de neste sidene beskrives reisestrgemmer i

tilknytning til disse malpunktene.
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Tabell 3-2. Reisestrommer til de hoved mélepunktene i Porsgrunn
, b
£/ R N N N NN N
& S F . /S § S s eSS S S SES R g/ &
& /& 5/ 8 /4 § /8 & /& S S S S8 &/ F S
PORSGRUNN
Parsgrunn Sentrum 19597 6% 4% 1% 2% 5% 9% 4% 4% 24% 21% 8% 6% 4% 1% 0%
Down Town 18725 8% 4% 1% 2% 5% 11% 3% 3% 27% 17% 9% 6% 3% 1% 0%
Osebakken/Hovenga (Kjglnes)} 21323 12% 6% 1% 2% 7% 9% 5% 6% 30% 8% 6% 1% 3% 1% 0%
Universitetsomridet 4390 4% 4% 1% 2% 5% 7% 3% 3% 30% 20% 8% 8% 4% 2% 0%
Hergya industripark 5169 4% 4% 1% 3% 5% 7% 3% 2% 17% 17% 14% 16% 6% 2% 1%
Paorsgrunn stasjon 1722 1% 3% 1% 1% 4% 7% 3% 3% - 22% 7% 7% 3% 1% 0%

3.2.1

Porsgrunn sentrum

Porsgrunn sentrum har de viktigste malpunktene i Porsgrunn med start og/eller malpunkt for totalt 19 600
turer per dagn. Halvparten av turene er til/fra resten av Porsgrunn by og til/fra Porsgrunn gst, jf. Figur 3-15.
Neerheten til sentrum fra disse to sonene gjar at det er en betydelig gang- og sykkelandel pa over 25 prosent

for turer til/fra disse sonene.

Kollektivandelen er ganske hay for turer til/fra Porsgrunn sentrum sammenlignet med andre omrader i
Porsgrunn fordi det er direkte kollektivforbindelse til alle storsoner i Grenland enten med buss eller tog.

Porsgrunn Sentrum Total Bil mKollektiv m Sykkel Gang Arbeid Fritid/Privat
Interne turer 1270 26} 49 83
Porsgrunn by (resten) 4620 23 76
Porsgrunn @st 4110 | 6 |6 73
Skien Se¢r-vest 1820 10 413 74
Porsgrunn Sgr-vest 1550 66
Porsgrunn Sgr 1200 63
Skien Vest 1030 69
Skien By 810 68
Skien (st 780 69
Skien Ser-gst 700 6 75
Bamble 690 62
Skien Nord-vest 460 64
Bamble vest 280 n 65
Skien Nord 210 63
Siljan 90 4| 55
Total i Grenland 269600 13 74

q Skien nord
Skidn | Skieg
nor ihy/_
Skiin
ves
— i _m‘ S
# ! Skien
2 Skien ! .
v spr-vest S
“ |
J’ o~ 7 ‘.'1 x -
: 5 Porsgrunn
' . 1= Sentrum
1 Porsgriha by [EIE
1 \ ,'
2 p JParsgrunn
g SR N=s OStsg
\ Porsgrunn
. spr-vest

Figur 3-15. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom Porsgrunn Sentrum og storsoner i
Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.2.2 Down Town

Down Town er start og/eller malpunkt for 18 700 turer per dagn. Nesten halvparten av de eksterne turene
kommer fra Porsgrunn by og Porsgrunn gst, jf. Figur 3-16.

Selv om kollektivdekning er god, med tre metrolinjer og to P-linjer, er fortsatt kollektivandelen lav for turer
til/fra de fleste av sonene. Down Town har god parkeringstilgjengelighet bade i antall og pris, noe som gjgre
det vanskelig for andre reisemidler & konkurrere mot bil.

Down Town Total mBil mKollektiv mSykkel = Gang W Arbeid  m Fritid/Privat Skien I'_IlJI'[l
Interne turer 1520 59 23 36 87
Porsgrunn by 4980 6/ a8 25 81 ﬁlé:. ast by
Porsgrunn @st 3170 83 4 4R] 78
Skien Sgr-vest 1970 85 7 319 79
Porsgrunn Sgr-vest 1690 6 75
Porsgrunn Ser 1150 74
Skien Vest 1020 75 e
Skien By 700 )
Bamble 600 72 I,’
Skien @st 550 76
Skien Sgr-gst 510 89 6 B 79
Skien Nord-vest 400 75
Bamble vest 260 74 ) km /' Porsgrunn
Skien Nord 150 I 73 5 Porsgiumh
Y% spr-vest
siljan 50 96 " 66 *
N
5 )
Total i Grenland 269600 5 7 . - |

Figur 3-16. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom Down Town og storsoner i
Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.2.3 Osebakken/Hovenga (Kjolnes)

Osebakken/Hovenga er start og/eller malpunkt for ca. 21 000 turer/degn. Et viktig malpunkt i omradet er
Kjglnes med idrettsarenaer, fritidstiloud og skoler.

De fleste av de eksterne turene gar til/fra Porsgrunn by (6 300), men det er ogsa store reisestrammer til/fra
Skien Sar-vest, Porsgrunn Jst og Skien Vest, jf. Figur 3-17.

Reisemiddelfordeling for reisene mellom Osebakken/Hovenga og de andre sonene varierer mye. Gange og
sykkel er relevant for de naermeste sonen (Porsgrunn by, Skien sar-gst, Porsgrunn gst). Til Skien sgr-vest er
det lav gang- og sykkelandel og hgy bilandel pa grunn av lang avstand som fglge av elva.

Kollektivandelen er lav i de sonene som skaper de fleste turene. Tre av de fire sonene som skaper flest turer
(Skien sgr-vest, Porsgrunn Jst og Skien Vest), har ikke direkte forbindelse med kollektivtransport, og
trafikanter ma bytte busslinje i Porsgrunn by. Det er derimot en del storsoner med feerre reiser, som har
direkte forbindelse med kollektivtransport og dermed ogsa heyere kollektivandel (Skien by, Skien gst, Skien
nord-vest, Porsgrunn sar). Dette viser at det kan vaere mulig a gke kollektivandelene med et kollektivtilbud
som i st@grre grad treffer de stgrste reisestrammene.

Osebakken/Hovenga (KjgInes) Total Bil mKollektiv mSykkel ~ Gang Arbeid  m Fritid/Privat ~— -, Skiennord
Interne turer 2530 42 83 :‘u 2l
Skl%n l gkmn
16 75 nordsyest \ by A\ o
Porsgrunn by 6330 “?\ {’7/ Skien
~J
Skien Sgr-vest 1820 4 b} 73 st
Porsgrunn @st 1680 4.6 ) 68 Sk\%’n CHZ -
vest, - Fame
Skien Vest 1430 E 7 X\
Porsgrunn Sgr-vest 1330 (6| 63 w3 \ \\
g \ Ski
; ien
Skien Spr-pst 1230 14 30 ﬂ‘;evnest- \sor-ast
: / L k77 "Osebakken
Skien By 1210 68 v \ Hm)e\nga
; p.: -
Skien @st 1140 77 . oA ‘:
) Y ‘ ’ /
Porsgrunn Sgr 950 8 | 65 3 L N
" Pors h by b
Foa 2o
Bamble 540 66 kS \ Pntrsgrunn
\ 0s
Skien Nord-vest 520 {9 | 70 \\\ Pursg:utrm
[ spr-vesf
Skien Nord 290 74 NS \
Bamble vest 220 1 67 \'\‘L,_ __,,—”
L r‘l 2
Porsgrunn spr
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-17. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom Osebakken/Hovenga og storsoner i
Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.2.4 Myrene (universitetsomradet)

Norconsult 4%

Universitetsomradet i Myrene er et viktig malpunkt i Porsgrunn, med 5 000 per dggn til/fra eller internt i

sonen. De fleste av turene kommer fra sonene Porsgrunn by og Porsgrunn gst som skaper 50 prosent av
turene til/fra Myrene. Det er relativt hgy gang- og sykkelandel pa turer til/fra disse sonene (ca. 16 prosent),
men bilandel er likevel hgy, jf. Figur 3-18.

Universitetsomrader et kun dekket av metrolinje M2 og det gjar at storsoner som denne linjen betjener, har
en hgyere kollektivandel til fra Myrene (Skien by, Skien vest, Skien sgr-vest, Porsgrunn sear).

Skien nord

Porsgrunn(y

4 sor-vest

Myrene (Universitetsomridet) Total mBil mKollektiv mSykkel ~ Gang m Arbeid  m Fritid/Privat
Interne turer 190 38 7 56 84
Porsgrunn by 1470 1n 71

Porsgrunn @st 980 10 66
Porsgrunn Sgr 400 39 83 54
Porsgrunn Sgr-vest 380 55

Skien Sgr-vest 360 64
Skien Vest 230 61
Bamble 220 |46 | 54

Skien By 190 59

Skien @st 170 59

Skien Sgr-gst 140 65
Skien Nord-vest 110 a6 | 53
Bamble vest 80 . 9 ] | a1 56

Skien Nord 60 9% 4] |34 56

Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-18. Reisestrammer totalt (antall turer sum begge retninger per dagn) mellom Myrene og storsoner i Grenland.
Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.2.5 Herogya industripark

Hergya industripark, med 5 000 turer per dggn til/fra og internt, er en av sonene i Porsgrunn med hgyeste
andel arbeidsreiser, over 55 prosent totalt. Bilandelen pa reiser til/fra sonen ligger pa ca. 90 prosent, jf. Figur
3-19.

Kollektivandelen er lav spesielt til/fra storsoner hvor det ikke er direkte kollektivforbindelse mot industriparken
(Porsgrunn @st, Skien sgr-vest, Skien vest og Bamble). Storsoner som har et direkte kollektivtilbud il
industriparken har marginalt hgyere kollektivandel. God tilgang til parkering og hgy avstand fil
bussholdeplasser er en mulig forklaring pa lav kollektivandel.

Hergya industripark Total mBil mKollektiv m Sykkel Gang m Arbeid Fritid/Privat Skien nord
Interne turer 200 31 ] 60 I 99
3 Skie
Porsgrunn by 880 81 ElEN 6 45 nord
Porsgrunn @st 870 91 D6 46 | 54
Porsgrunn Sgr 810 93 2 60
Porsgrunn Sgr-vest 750 90 5 L3 | 40 | 60
Skien Sgr-vest 340 89 37 46 ;
Bamble 300 94 3 |64 | & Skien
[-gst
Skien Vest 240 93 05 48 ; sor-vest e
I Hm
Skien By 180 53 . M
4 ~
Skien @st 160 36 )
Skien Nord-vest 140 I NG Hergya - *PﬁEgr on by
industripar| 2
Bamble vest 110 37 ' \,(' bt Porsgrunn
T b 1
|
Skien Ser-gst 9% 35 16 40 /- Parsgrun
ten>oros 4 sgwest
N\
skien Nord 60 35 2 T34 . -
S
" N 41 13 2 R
Total i Grenland 269600 13 74 S Porsgrunin sgr .

Figur 3-19. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom Hergya industripark og storsoner i
Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.2.6 Porsgrunn stasjon

Sonen Porsgrunn stasjon innebzerer omradet pa gstsiden av jernbanestasjonen hvor det ligger en del
arbeidsplasser og eneboliger. Sonen er start og/eller malpunkt for 1 700 turer per dggn.

Gange er dominerende reisemiddel for interne turer, mens bil dominerer pa eksterne turer, jf. Figur 3-20. De
fleste eksterne turer gar til/fra Porsgrunn by og Porsgrunn gst, og bil og gange er de mest brukte
reisemidlene. Kort avstand og gjgr at kollektivandelen er lav mellom stasjonsomradet og Porsgrunn by og

Porsgrunn gst.

Til/fra andre omradet i Porsgrunn og Skien sgr-vest er kollektivandelen litt hayere, men bil benyttes likevel
pa 93 prosent av turene.

Porsgrunn stasjon Total Bil MKollektiv mSykkel ~ Gang Arbeid  m Fritid/Privat Skien nord
Interne turer 20 50 B3 Sl@a S.kLen
nord>yest | by
Porsgrunn by 650 15 34
Porsgrunn @st 380 17 80
Skiién
Porsgrunn Sgr-vest 120 72 ves
Skien Sgr-vest 120 6] 75 d i~
Porsgrunn Sgr 110 76 " “Skien | Elg(Egst
o spr-vest
/ A
Total i Grenland 269600 13 7a ;, E?ar;%;unn
1 i Pl 3
. . . i Porsgrunn by s !
Figur 3-20. Reisestrammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom ! ) Pogeinn
Porsgrunn stasjon og storsoner i Grenland. Reisemiddelfordeling (prosent) og N
reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone. ol
LY o ‘e |- -7
~ ~ Borsgrunn ser- ~
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3.3 Reisestrammer i Bamble

Det er ikke definert et byomrade i Bamble, men det er to soner i Bamble kommune som har hgyere tetthet av
befolkning, arbeidsplasser og malpunkter: Stathelle og Langesund. Av 16 500 innbyggere i Bamble, bor ca.
68 prosent i Langesund og Stathelle. | tillegg ligger 69 prosent av arbeidsplassene i Bamble kommune i
disse to sonene.

De fleste turene til/fra disse to sonene er internt i Bamble kommune eller mot den sarlige delen av
Porsgrunn, jf. Tabell 3-3.

Tabell 3-3. Reisestreammer til de hoved mélepunktene i Bamble

.
& -3 X3 X 7
> £ kN o 9 > & <& & & £
~ 2 @ * &£ N & & 3 &8 A & & & _\2’# F o & i
v /& £ & e Sy Sl SES F F F
& & § & & /& & /& & & & T £ £ 3
< < & g & g & g & ® & ® & % < i
BAMBLE
langesund: 12837, 31% 2% 0% 1% 2% 2% 1% 1% 5% a% 4% 12% 29% 7% 0%
Stathelle 20047 26% 2% 0% 1% 2% 3% 1% 1% 6% 5% 5% 19% 20% 10% 0%

3.3.1 Langesund

Langesund er kommunesenter for Bamble og har noe hgyere befolkningstetthet enn resten av kommunen.
De fleste av turene, 67 prosent, gar internt i Bamble kommune, spesielt internt i Langesund og til/fra
Stathelle, jf. Figur 3-21. Bil benyttes i over 90 prosent av turene mens kollektivandelen er hay pa forbindelser
som dekkes godt av metrolinjene, spesielt mot Skien by og Porsgrunn by. Reisehensiktsfordelingen varierer
med avstand. Det er stgrre andel arbeidsrelaterte reiser blant de lengre reisene.

Langesund Total Bil mKollektiv Sykkel Gang Arbeid Fritid/Privat
Interne turer 3960 7 39 80
Stathelle 3760 A7 72
Porsgrunn Sgr 1500 73
Bamble vest 890 64
Porsgrunn by 670 62
Porsgrunn @st 560 62
Porsgrunn Sgr-vest 480 65
Skien Sgr-vest 300 56
Skien Vest 240 6 57
Skien By 200 53
Skien @st 100 16 | 56
Skien Nord-vest 80 52
Skien Sgr-gst 80 8 | 57
Skien Nord 30 56
Siljan 10 39
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-21. Reisestremmer totalt (antall turer sum begge retninger per dagn) mellom Langesund og storsoner i Grenland.
Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.3.2 Stathelle

Stathelle er et lokalsenter i Bamble kommune. Sammenlignet med Langesund er det flere reiser mot
Porsgrunn, spesielt mot byen og sgrlige deler av Porsgrunn, jf. Figur 3-22. Som i Langesund, er det hgy
andel bilreiser, men med noe hgyere kollektivandel for turer til/fra Skien by og Porsgrunn by.

Stathelle Total mBil mKollektiv mSykkel Gang ® Arbeid Fritid/Privat
Interne turer 5200 34 82
Langesund 4030 73
Porsgrunn Sgr 3830 6 79
Bamble vest 2030 93 3 72
Porsgrunn by 1230 39 10 67
Porsgrunn @st 1070 68
Porsgrunn Sgr-vest 960 7
Skien Sgr-vest 520 A 61
Skien Vest 390 B 0 6 [ 40 60
Skien By 310 55
Skien @st 160 62
Skien Nord-vest 130 58
Skien Sgr-gst 130 61
Skien Nord 50 96 7 | 40 | 60
Siljan 20 100 46
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-22. Reisestremmer totalt (antall turer sum begge retninger per dagn) mellom Stathelle og storsoner i Grenland.
Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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3.4 Reisestremmer i Siljan

Siljan kommune har sveert hgy andel interne turer, hele 35 prosent. De starste eksterne reisestremmene gar
til/fra Skien by (17 prosent), Skien Vest (10 prosent) og Skien Jst (10 prosent), jf. Tabell 3-4.

Tabell 3-4. Reisestrommer i Siljan

SILIAN:

Bil benyttes pa nesten alle turene mellom Siljan og resten av Grenland, jf. Figur 3-23.

Arbeidsreiser utgjer en hgy andel sammenlignet med andre storsoner, som det betyr at arbeidspendling
viktig formal for reisene til/fra Siljan.

Siljan har en kollektivlinje, P7, som med avgang mot Skien by hver halvtime. Dette kan bidrar til at
kollektivandelen er marginalt hgyere for reiser mot Skien by.

Siljan Total EmBil mKollektiv mSykkel = Gang o Arbeid Fritid/Privat
Interne turer 1760 35 82
Skien By 850 95 4 68
Skien Vest 530 67
Skien @st 510 76
Skien Nord 280 % | 75
Porsgrunn by 240 57
Skien Sgr-vest 240 56
Skien Nord-vest 210 63
Porsgrunn @st 170 57
Skien Sgr-gst 100 98 2 66
Porsgrunn Sgr-vest 60 44
Bamble 40 43
Porsgrunn Sgr 40 100 47
Bamble vest 20 39
Total i Grenland 269600 13 74

Figur 3-23. Reisestreammer totalt (antall turer sum begge retninger per degn) mellom Siljan og storsoner i Grenland.
Reisemiddelfordeling (prosent) og reisehensiktsfordeling (prosent) per storsone.
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Vedlegg 1. Forutsetninger for regional transportmodell (RTM)
Modellens virkemate

Transportmodellen beskriver sammenhengen mellom transporttilbudet og trafikantenes preferanser, og
beregner reiseetterspgrsel i et gitt beregningsar. Denne ettersparselen beskrives med antall turer pa et
detaljert geografisk niva fordelt pa reiseformal, reisemate, og reiserute. Endringer i bilhold og
transportomfang beregnes pa grunnlag av informasjon om demografisk utvikling, arealbruk og egenskaper
og kostnader ved transporttilbudet.

Modellsystemet som brukes, er utviklet av transportetatene over tid, og bestar av bade nasjonal
persontransportmodell for reiser over 70 kilometer (NTM) og regionale persontransportmodeller for reiser
under 70 kilometer (RTM). Basert pa de regionale modellene etableres delomraddemodeller (DOM) som
omfatter mindre geografiske omrader tilpasset ulike analyser. Modellene utvikles og forvaltes av
transportetatene.

Modellene behandler bostedsbaserte reiser foretatt av personer over 12 ar bosatt i Norge. Modellsystemet
inneholder i tillegg en bilholdsmodell og en modell for skolereiser. Bilholdsmodellen beregner tilgangen til bil
og fagrerkortinnehav blant annet pa grunnlag av arealtetthet, geografisk variasjon i inntekt, tilgang til
parkering og prognoser for kjgnn- og alderssammensetning. | skolemodellen beregnes bilturer, kollektivturer
og gangturer (under 70 km) basert pa antall elev- og studieplasser i de ulike administrative sonene som
modellen er bygd opp av (grunnkretser).

Modellsystemet opererer ogsa med sakalte faste matriser for en del reiser. Dette er turer som holdes fast
mellom sonepar i modellomradet, men som vil kunne fa endret rutevalg som fglge av tiltak. Dette gjelder for
felgende turer:

e Turer som gjennomfgres av tunge kjoretgy langs veg (godsmatriser).

e Tilbringerturer til/fra flyplasser fordelt pa bil og kollektivtransport (flyplassmatriser).

e Korte turer som gar til steder i modellomradet fra steder utenfor modellomréadet, eller turer som
passerer giennom modellomradet (buffermatriser).

Datagrunnlaget for reisestremsanalysen

Til grunn for analysene som er gjennomfgrt, er det benyttet turmatriser og transportkvalitets-matriser fra
transportmodellen RTM DOM Grenland for dagens situasjon 2018.

e Turmatrisene inneholder antall turer per normalvirkedggn mellom alle grunnkretser i modellomradet,
fordelt pa transportmiddel og reisehensikt. Turmatrisene inneholder i tillegg antall turer internt i
grunnkretsene.

e Transportkvalitets-matrisene inneholder beskriver transporttilbudet i modellomradet (reiselengde,
reisetid og reisekostnad) for hver av reisematene bil, kollektiv, gange og sykkel. Ogsa bompenger er
inkludert i reisekostnadene for bil.

Data og analyseresultater her hentet ut fra transportmodellen som dekker et omrade som strekker seg fra
Drammen og Rjukan i nord til Tvedestrand i ser (se Figur 0-1).
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Figur 0-1: Modellomrade, DOM Grenland.
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Vedlegg 2. Soneinndeling

Turmatrisene som er benyttet gir antall turer mellom grunnkretser i modellomradet. For & danne et bedre
grunnlag for reisestreamsanalysen, er det laget to ulike aggregeringsniva med soneinndelinger, der det
gverste nivaet kun er ment & benyttes i forbindelse med visuell fremstilling av reisestrammene. De to
aggregeringsnivaene er beskrevet under.

Analyseniva (soner)

Til analyseformal er det etablert til sammen 62 soner, hvorav Grenlandsomradet er delt inn i 53 soner, i
tillegg til fem ytre soner i Vestfold og Telemark fylke, samt fire eksterne soner for a fange opp alle turer til, fra
og gjennom Grenland.

Soneinndelingen et etablert for i starst mulig grad fa en soneinndeling der hver sone i hovedtrekk omfatter
kun en type omrade. Innenfor hvert omrade kan det hentes ut informasjon om befolkningstetthet,
arbeidsplasstetthet og arealbruk, jf. Figur 0-1. Figur 0-2 viser soneinndelingen som er etablert for
analyseformal.

‘ Befolkningstetthet Arbeidsplasstetthet Arealbruk: by og industri  Arealbruk: by og marka

0 innbygg./km2 2000 0 arbeidsplasskm2 2 000 By \A Industri

Figur 0-1. Befolkningstetthet, arbeidsplasstetthet og arealbruk.
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24 Mzelum

30Kilebygda

10 Jonnevall

49 Ronningen/Findal

Norconsult 4%

54: Sgr-Telemark (og deler av
Agder). Trafikkstremmer til
Grenland via E18

10 Jonnevall
&Venstop

55: Indre Telemark.
Trafikkstrammer til Grenland
via rv. 36

56: Holmestrand, Kongsberg
og Notodden

57: Sandefjord, Tensberg og
Feerder kommuner

58: Larvik kommune

4 Mz=lum

53 Siljan

30Kilebygda

23 Klosterskogen

26 Rodmyr

12 Frogner

i5 Bratsberg/Tilja

16 Bole

27 Nenset

29 Klyve

28 Tollnes

29 Klyve

32 Vestsida

17 Borgestad

40 Downtawn

38 Bjorkedal/
Oklungen/
unn - Langangen

48 Herre
44 Heroya

Industripark

43 Heroya/Skrapeklev

45 Sjelsvik/Lovsjo

52 Vest
Bamble

46 Heistad

Bjornvedt

42 Stridsklev/Hovet

B 5.5

35 Osebakken/Hovenga

17 Borgestad

36 Myrene

39 Eidanger/Bergsbygda

Figur 0-2. Soneinndeling analyseformal. | tillegg kommer fire eksternsoner (59, 60, 61 og 62).
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Sonetyper

Ulike soner er tilrettelagt for ulike transportmidler pa forskjellige mater, i tillegg vil arealbruk og malpunkt
variere fra sone til sone. Hvor lett tilgjengelig et omrade er for ulike reisemidler henger ogsa sammen med
hvilke typer malpunkter som befinner seg i omradet. | tillegg vil andre faktorer som avstand, topografi og
barrierer spille inn pa reisestrammene mellom ulike soner.

Basert pa inndelingen i omradetyper som ble utarbeidet i rapporten Rolledeling mellom transportformene i et
mellomstort byomrade [1], er sonene for Grenland plassert i de ulike omradetypene, jf. Tabell 0-1. Tabellen
sier ogsa noe om hvordan hver omradetype er tilrettelagt for ulike transportmidler og hvorvidt det er mange
eller f& malpunkter i omradet.

Omradetypene er definert pa bakgrunn av forskjellige faktorer som gjer at en sone fungere som en enhet
knyttet til transport (biltilgjengelighet, kollektivtransportdekning, avstand til sentrumsomrader), arealbruk
(befolkning, arbeidsplasser, arealbrukstyper) og antall malpunkter.
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Tabell 0-1: Beskrivelse av omradetyper og hvilke soner som faller inn under de ulike omradetypene.

Omradetype

Areal/Malpunkt

Tilrettelegging transportmidler

Soner

Sentrum

Mange malpunkt.
Hay tetthet.

Mange korte reiser.

Ofte godt tilrettelagt for gaende og
syklende internt.

Godt kollektivtilbud til/fra omradet.

Kan veere vanskelig a finne parkering
og ofte tungvint kjpremgnster for bil.

Ofte bomring rundt sentrum.

1-Skien Sentrum

31-Porsgrunn Sentrum

Handelssenter og
naeringsomrader

Flere malpunkt.

Lavere tetthet ennii
sentrumsomrader.

Avstand til sentrum varierer.

Ofte lange avstander mellom
malepunkt internt soner.

Kollektivtilbudet varierer (er ofte
sentrumsrettet slik at man er avhengig
av at eventuelle holdeplasser ligger
tilknytning til malpunktene i omradet.

God parkeringsdekning og
biltilgjengelighet.

Lange avstander for gange og sykkel

19 - Herkules Handelsomrade

20 - Sykehuset Telemark

25 - Kjgrbekk

40 - Downtown

Naeringsklynger og
store
arbeidsplasser

Viktig malpunkt for en hel
region.

Konsentrerte malpunkt, men
tetthet kan variere.

Kollektivtilbudet varierer.

God parkeringsdekning og god
biltilgjengelighet.

3 - Skien Stasjon

23 - Klosterskogen

26 - Rgdmyr

44 - Hergya Industripark

Tilgrensende Mange malpunkt innenfor Godt kollektivtiloud, men ofte noe for 2 - Mzzla Pst 33 - Knarrdalsstrand
boligomrader til korte avstander. korte avstander mot sentrum for 4 - Falkum 34 - Porsgrunn stasjon
sentrumsomrader Kort avstand til kollektivtransport. 5 - Meela Vest 35—Osebakken/Hovenga
sentrumsomrader, ideelle for  Ofte god biltilgjengelighet. 7 - Strgmdal 36 - Myrene
gange og sykkel. 12 - Frogner 37 - Bjgrnvedt
32 - Vestsida 41 - Gregnli
Boligomréder i noe Varierende tetthet av bosatte  Kollektivtilbud varierer, men ofte 8- Gulset 21 - Bakkane/Steinrud
avstand fra med fa malpunkt i sonen, ideelle reiselengder mot 9 - Einaren 27 - Nenset
sentrum inkludert fa arbeidsplasser. sentrumsomrader for 13 - Rising/Limi 28 - Tollnes
Noen soner har butikk og kollektivtransport. .
skole. 15 - Bratsberg/Tilja 29 - Klyve
Ofte god biltilgjengelighet. 16 - Bgle 42 - Stridsklev/Hovet
Ofte lang avstand for & dekke
daglige gjgremal (overstiger 17 - Borgestad 43 - Hergya/Skrapeklev
ofte gangavstand, men ikke 18 - Gimsgy/Klostergya
alltid sykkelavstand.)
Spredtbygde omrader. God biltilgjengelighet. 6 - Venstop 39 -Eidanger/Bergsbygda
10 - Jgnnevall 46 - Heistad
Andre Fa malpunkt. Lite/manglende kollektivtilbud. 14-Sneltvedt/ 48 - Herre
A . Gjerpen @
boligomrader ) .
24 - Maelum 49 - Rgnningen/Findal
30 - Kilebygda 52 - Vest Bamble

38 - Bjgrkedal/Langangen

Tettsted

Mange malpunkt internt med
varierende tetthet.

Reiselengder til daglige
gjgremal varierer.

God biltilgjengelighet.

11 - Skotfoss
22 - Afoss

50 - Stathelle
51 - Langesund

45 - Skjelsvik/Lgvsjg 53 - Siljan

47 - Brevik
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Overordet niva (storsoner)

Norconsult 4%

Til presentasjoner er det etablert til sammen 14 soner, jf. Figur 0-3. Storsonene er laget med formal &
visualisere hovedreisestrammer i Grenland. Sonene utenfor Grenland er beholdt som i soneinndelingen for

analyseformal, mens sonene i Grenland er aggregert ytterligere.

2-Skien Nord 14-Siljan

3-SkienVest
6“Skien Ost

4-Skien:Vest
7-Skien"=
Sor-gst

5-Skien
Sor-vest

8-Porsgrunn By

10-Porsgrutin
Sor-vest

9-Porsgrunn
Ost

13-Bamble
vest

12-Bamble

~L

Figur 0-3. Storsoner. Soneinndeling overordnet niva.
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Vedlegg 3. Turmatriser for storsoner i 2018

Turmatriser er basert pa transportmodellresultater i 2018

< < & & n’»'é
TOTAL TURER > f . & & S § /8 g & lsf 3 S/ & f &
Turer per dpgn 2018 & eo'“ ea -\“7 uﬁ Q‘r ‘ﬁ ::"'s ::45 54‘9‘ 5 30 .Q\q" IS ;7-" ;\r bﬂtr 5"” ._*9 é"b’ A’fr $*
& & s/ &/ &/ &) & & ) &S § & £/ &/ 58/ 88/ &/ 58/ &
F/85/5/)85/5/85/5/ 85/ 8/ S/ S/ F /8 E /T ESSE
~ ~ ~ N “ < N LS o N ~ ~ ~ ~ ~ ~ S N
1-Skien By 9546 1884 3255 4555 2304 4006 739 1457 1002 483 337 294 167 422 2392 400 368 782 34393
2-Skien Nord 1890 1829 709 1091 531 924 159 311 281 98 51 49 27 137 50 128 130 267 8662
3-Skien Nord-vest 3258 697 5602 3476 1388 1162 278 780 465 227 131 118 91 105 91 269 238 504 18880
4-Skien Vest 4591 1072 3427 11033 4057 2545 867 2059 1199 662 436 375 313 259 240 653 228 935 34951
5-Skien Sar-vest 2351 529 1360 4114 6091 1565 809 3903 1646 842 588 483 288 118 484 326 153 1178 26828
6-Skien @st 4020 914 1166 2597 1587 3845 759 1170 876 328 186 146 75 252 95 196 219 512 18943
7-Skien Sgr-gst 741 158 278 869 827 753 1235 965 876 217 160 115 44 49 43 53 47 263 7693
8-Porsgrunn by 1483 325 804 2056 3858 1196 973 13828 5951 3096 2019 1117 483 119 506 284 180 1617 39895
9-Porsgrunn @st 985 267 475 1181 1631 881 877 6016 7474 2161 1972 940 305 85 245 127 189 1962 27773
10-Porsgrunn Sor-vest 472 106 232 671 842 340 221 3121 2200 3699 2121 838 256 32 245 142 130 1139 16807
11-Porsgrunn Ser 322 53 135 421 587 191 162 2011 1993 1921 6941 2927 659 20 232 50 87 1156 19868
12-Bamble 292 51 125 371 494 156 120 1108 947 835 2910 15148 1689 18 874 126 154 1384 26802
13-Bamble vest 163 29 92 314 293 77 46 485 306 255 656 1679 2346 9 149 54 57 473 7483
14-Siljan 429 138 106 266 121 261 50 116 86 31 20 17 9 1759 24 24 261 331 4049
15-Sar-gst: Telemark vest, Agder 192 51 94 294 418 103 41 453 245 207 395 854 154 24 79512 1199 935 6331 91502
16-Nord-gst: Indre Telemark 428 132 286 676 316 186 55 232 134 87 132 199 56 25 1226 68200 6606 3714 82690
17-Nord: Kongsherg/ Holmestrand 353 135 246 215 147 229 48 172 188 142 104 235 59 271 931 6600 205356 65395 280826
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 821 271 509 912 1162 525 275 1540 1986 1174 1243 1376 473 331 6274 3704 65183 438881 | 526640
TOTAL 32337 8641 18901 35112 26654 18945 7714 39727 27855 16465 20402 26910 7494 4035 93613 82535 280521 526824 1274685
. F S &
BILTURER (Bilfgrer og & & N N P S > s/ 8 S/ o
. . > g = £ s N S /§ 5 ¢ EF/ S/ &8/ 88
Bilpassasjer) N s S & & & & $ S N N 3 3 & )& 53’ CE/Es
Turer per dogn 2018 s/ &S s /& & $ /&8s &/ &) E)E/FE/SE/ IS i E
F/)85/5/85/F5/F5/F5/ 8/ F/ S/ F/ F) F) 8 E S F T FEE
~ ~ L o « 3 N @ o ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
1-Skien By 4837 1566 2564 3553 1968 2863 641 1221 864 432 288 259 163 402 163 400 368 782 23334
2-Skien Nord 1576 972 680 1016 505 836 154 302 276 96 50 48 27 135 38 127 129 251 7218
3-Skien Nord-vest 2565 669 3455 3117 1302 1046 249 714 431 217 123 111 91 103 71 266 236 472 15238
4-Skien Vest 3578 1001 3073 7133 3455 2219 788 1846 1106 621 405 355 310 251 212 614 225 889 28081
5-Skien Sgr-vest 2009 506 1277 3506 3912 1408 707 3161 1501 778 552 458 282 114 460 318 151 1133 22233
6-Skien @st 2882 827 1048 2268 1430 2432 647 1061 806 313 174 137 74 248 82 193 217 475 15314
7-Skien Ser-gst 641 153 249 791 725 642 573 837 707 200 147 107 43 48 37 52 46 249 6247
8-Porsgrunn by 1243 316 738 1846 3114 1088 842 8524 4669 2528 1757 1009 469 115 477 276 176 1542 30729
9-Porsgrunn @st 848 262 441 1089 1485 811 708 4737 4683 1907 1795 895 299 83 220 123 187 1902 22475
10-Porsgrunn Ser-vest 423 104 223 628 778 325 204 2550 1948 2362 1937 795 252 32 231 141 130 1111 14174
11-Porsgrunn Sgr 274 52 127 392 552 179 149 1745 1817 1733 4783 2602 638 20 209 19 87 1123 16531
12-Bamble 257 50 118 351 469 147 112 999 902 792 2585 10354 1600 18 834 125 154 1354 21221
13-Bamble vest 158 29 92 311 287 76 45 471 299 251 634 1589 1132 9 140 54 57 464 6098
14-Siljan 409 136 104 258 117 257 49 112 83 30 20 17 9 1044 14 24 259 315 3257
15-Sor-gst: Telemark vest, Agder 170 39 74 267 395 89 35 429 220 192 370 811 144 14 59544 1117 844 5517 70271
16-Nord-gst: Indre Telemark 403 131 283 636 306 182 53 223 130 86 131 198 56 25 1142 50765 6374 3549 64673
17-Nord: Kongsberg/ Holmestrand 348 134 244 212 145 227 47 168 186 142 104 235 59 269 840 6368 147754 61859 219341
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 761 255 477 866 1119 488 261 1465 1927 1146 1210 1346 464 315 5464 3539 61658 340132 = 422893
TOTAL 23382 7202 15267 28240 22064 15315 6264 30565 22555 13826 17065 21326 6112 3245 70178 64551 219052 | 423119 ;1009328

2021-06-23 | Side 67 av 70



Analyse av det overordnete transportsystemet i Grenland

Reisestrgmsanalyse
Oppdragsnr.: 5206192 Dokumentnr.: R-5206192-2 Versjon: v2

Norconsult €@

./ s /o /8
KOLLKETIVTURER > b‘f' & ,3& o & & :? :P & f}f‘" 55: X gégb @v 3
Turer per dggn 2018 o e& e$ & & & & 5 é~s 5 A,g? f & & o gg;‘.- ‘;f bﬁ\@e’” ﬁ' 1:37 Aaf" S
S/ S ES eSS S ESS s/ NS S E SN S8
1-Skien By 531 50 276 396 231 169 75 210 123 44 45 35 4 17 2210 0 0 0 4420
2-Skien Nord 50 4 7 33 14 9 2 7 4 1 1 1 0 2 1 1 1 16 154
3-Skien Nord-vest 278 6 205 112 a7 58 22 61 32 8 8 7 0 2 4 3 2 32 887
4-Skien Vest 400 31 106 419 239 124 34 172 70 34 30 20 3 7 5 39 3 46 1782
5-Skien Ser-vest 232 12 46 240 200 59 21 259 81 41 34 25 5 4 7 8 2 45 1321
6-Skien @st 168 9 59 125 59 55 30 84 49 12 12 9 1 4 3 3 2 37 721
7-Skien Ser-gst 75 2 22 34 22 30 6 61 41 12 12 8 1 1 1 1 1 14 344
8-Porsgrunn by 215 7 61 170 259 83 62 531 298 238 225 105 13 4 7 8 4 75 2365
9-Porsgrunn @st 123 4 32 70 80 48 41 298 159 84 112 40 5 2 5 4 2 59 1168
10-Porsgrunn Sgr-vest 42 1 7 &5 41 12 12 241 84 68 84 37 2 0 3 1 0 28 698
11-Porsgrunn Spr 47 1 8 28 33 12 12 228 111 86 195 155 6 0 5 1 0 33 961
12-Bamble 35 1 7 20 25 9 8 106 40 37 152 283 13 0 7 1 0 30 774
13-Bamble vest 5 o 0 3 5 1 1 13 6 2 6 13 3 0 1 0 0 9 68
14-Siljan 17 2 2 7 4 4 1 4 3 1 0 0 0 8 1 0 1 16 71
15-Spr-gst: Telemark vest, Agder 7 1 4 5 7 3 1 7 5 4 5 7 1 0 811 16 29 631 1544
16-Nord-gst: Indre Telemark 25 1 3 40 10 4 2 9 4 1 1 1 0 0 16 589 99 165 970
17-Nord: Kongsberg/ Holmestrand 5 1 2 3 2 2 1 4 2 0 0 0 0 1 30 99 4494 3087 7733
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 60 16 32 16 43 37 14 75 58 28 33 30 9 16 628 165 3061 | 21352 | 25703
TOTAL 2315 149 879 1786 1321 719 345 2370 1170 701 959 776 66 68 3745 939 7701 | 25675 & 51684
¥ >
4 ¥ 3 3 /8 /)
SYKKELTURER o /S S . £/ & cﬁ fi ‘f . g FE/ S & £/ &F
Turer per dogn 2018 S/ ESES S ES S ES S S ES S s /T EE eSS
/8,8, E/ 8 F5/ S5/ £/ g/ F/ 5 /8 /F S Y LE/E
~ ~ o o “ < N @ o 5 5 <~ “ 5 ~ ~ N AN
1-Skien By 577 98 152 231 82 192 20 26 15 7 o 0 0 3 0 0 0 0 1403
2-Skien Nord 97 108 18 33 12 31 8 2 1 1 [ 0 0 0 0 0 0 0 306
3-Skien Nord-vest 151 18 il 122 36 31 7 5 2 2 [ 0 0 0 0 0 0 0 725
4-Skien Vest 234 31 122 556 153 95 32 40 23 7 1 0 0 1 0 0 0 0 1295
5-Skien Ser-vest 87 11 34 158 346 50 37 162 a4 22 2 o 1 0 0 0 0 0 954
6-Skien @st 190 31 32 97 51 221 31 22 16 3 o o [ 0 0 0 0 0 694
7-Skien Ser-gst 22 3 7 32 36 30 72 34 40 3 1 0 0 0 0 0 0 0 282
8-Porsgrunn by B 2 5 39 164 22 36 698 295 142 34 S 1 0 0 0 0 0 1466
9-Porsgrunn @st 14 1 2 22 46 17 41 294 459 86 36 5 1 0 0 0 0 1 1025
10-Porsgrunn Sgr-vest 7 1 2 8 22 3 5 143 85 212 46 6 2 0 0 0 0 0 542
11-Porsgrunn Ser 1 [ 0 1 2 0 1 35 36 48 301 50 11 0 0 0 0 0 486
12-Bamble 0 o o [ 0 0 o 3 5 6 52 684 a5 0 1 0 0 0 796
13-Bamble vest 0 o o [ 1 0 o 1 1 2 11 46 136 0 0 0 0 0 198
14-siljan 3 (] 0 1 0 0 () 0 0 0 (] 0 0 92 0 0 1 0 97
15-Sor-gst: Telemark vest, Agder 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3237 1 0 0 3239
16-Nord-gst: Indre Telemark 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3301 100 0 3402
17-Nord: Kongsberg/ Holmestrand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 100 11017 366 11484
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 381 16839 17221
TOTAL 1408 304 725 1300 951 692 285 1465 1023 543 484 795 197 97 3239 3402 | 11499 17206 = 45615
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Norconsult €@

¥ S
- < < g s >/ »
GANGTURER oS8 e ) £/ EESE g S/ S5/ 5/ ES
Turer per dogn 2018 < &£ &£ N & er & N N 5 §»¢ 5 & & o g""‘ z:‘r = \os 5%\60 _Ao &
S/ $/)E/E/ S/ E/ S/ F) LS § § ) &/ £/88/88/58/88/s

F /) &5/ F/)F/ F/ F/ F) LSS S/ E/ ESESETSE /TS

~ ~ » o “ < N « o S > B ~ N ~ ~ > N &
1-Skien By 3601 170 263 375 23 782 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 5236
2-Skien Nord 167 745 4 9 0 48 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 984
3-Skien Nord-vest 264 4 1591 125 3 27 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 2030
4-skien Vest 379 9 126 2925 210 107 13 1 0 0 0 0 0 0 23 0 0 0 3793
5-Skien Sor-vest 23 o 3 210 1633 48 a4 321 20 1 o 0 o o 17 0 o 0 2320
6-Skien @st 780 47 27 107 47 1137 51 3 5 4 o 0 o o 10 0 o 0 2214
7-Skien Sor-gst 3 o 0 12 44 51 584 33 88 4 o 0 o o 5 0 o 0 820
8-Porsgrunn by 4 o 0 1 321 3 33 4075 689 188 3 0 o o 2 0 o 0 5335
9-Porsgrunn @st 0 0 0 0 20 5 87 687 2173 84 29 0 0 [ 20 0 0 0 3105
10-Porsgrunn Sgr-vest 0 0 0 0 1 0 0 187 83 1057 54 0 0 0 11 0 0 0 1393
11-Porsgrunn Sor 0 0 0 0 0 0 0 3 29 54 1662 120 4 0 18 0 0 0 1890
12-Bamble 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121 3827 31 0 32 0 0 0 4011
13-Bamble vest 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 31 1075 0 8 0 0 0 1119
14-siljan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 615 9 0 0 0 624
15-Ser-gst: Telemark vest, Agder 15 1 16 22 16 11 5 17 20 11 20 35 9 10 15920 65 62 183 16448
16-Nord-gst: Indre Telemark 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 o 67 13545 33 0 13645
17-Nord: Kongsberg/ Holmestrand 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 o 61 33 42091 83 42268
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 o 0 0 o 182 0 83 60558 | 60823
TOTAL 5232 986 2030 3786 | 2318 2219 820 5327 | 3107 1395 | 1894 4013 | 1119 625 | 16451 13643 & 42260 60824 | 168058

ARBEIDS-RELATERTE ;9» &
TURER F g > &
Turer per dggn 2018 ',,:? ,¢',~‘§ q,°$ .q',?o .6"9 oszr

~ ~ ” N “ <
1-Skien By 2100 542 997 1365 776 1070
2-Skien Nord 544 273 197 333 194 214
3-Skien Nord-vest 1000 195 1020 968 514 345 106 252 153 88 55 51 37 39 21 60 43 123 5068
4-Skien Vest 1377 330 953 2290 1146 733 270 586 377 203 158 151 101 86 66 208 85 265 9384
5-Skien Ser-vest 789 192 506 1148 | 1405 500 267 914 479 280 207 197 106 52 69 120 60 278 7570
6-Skien @st 1061 212 346 741 508 662 190 328 238 101 65 57 29 60 17 39 47 138 4841
7-Skien Sgr-gst 262 54 106 271 271 190 199 239 199 73 52 46 18 17 13 20 17 88 2135
8-Porsgrunn by 468 108 258 587 909 333 240 2818 1594 911 669 385 153 51 111 99 70 554 10318
9-Porsgrunn @st 345 73 155 373 480 238 199 1600 1627 645 589 318 105 37 73 54 56 576 7543
10-Porsgrunn Ser-vest 160 36 88 200 280 102 74 919 646 672 492 258 85 18 55 37 28 284 4434
11-Porsgrunn Ser 135 21 56 156 208 65 53 677 593 495 1140 673 169 11 75 20 27 347 4922
12-Bamble 135 20 53 150 199 59 47 383 321 261 671 3186 516 10 245 26 31 364 6676
13-Bamble vest 70 12 37 101 107 29 18 154 106 85 169 514 451 5 55 23 12 105 2053
14-Siljan 137 35 39 87 53 62 17 51 37 18 11 10 5 314 4 9 82 99 1068
15-Ser-@st: Telemark vest, Agder 68 8 22 66 70 18 13 109 73 57 77 246 56 4 21981 | 174 99 791 | 23933
16-Nord-gst: Indre Telemark 149 28 63 209 122 40 20 29 55 38 21 26 24 9 174 18206 2022 413 21718
17-Nord: Kongsberg/ Holmestrand 114 33 43 82 58 48 17 67 56 29 27 31 12 83 99 2021 57768 22480 83068
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 276 63 126 255 276 143 90 535 582 292 357 362 104 100 790 411 22324 114415 | 141502
TOTAL 9190 2235 5064 9382 7576 4852 2137 10296 7557 4447 4921 6663 2053 1065 23926 21702 82921 141663 | 347651
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n ¢ R e S
FRITID/PRIVAT TURER S & N f N A g Qf Qf . :o"“ & j Sy @e" & § \“?
Turer per dpgn 2018 q;? Qbéo §e° ,’;:\w gf‘ §Q quP f 5 {9‘; _\oé' ;39‘; é‘; g} @? JF n ‘Pﬂ § IS O\e" ‘;\7’ 455 g
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1-Skien By 7446 1342 2258 3190 1528 2936 478 997 653 320 198 159 97 286 2323 252 251 499 25212
2-Skien Nord 1346 1556 512 758 337 710 105 206 209 62 30 30 15 103 42 101 98 206 6426
3-Skien Nord-vest 2258 502 4582 2508 874 817 172 528 312 139 76 67 54 66 70 209 195 381 13812
4-Skien Vest 3214 742 2474 8743 2911 1812 597 1473 822 459 278 224 212 173 174 445 143 670 25567
5-Skien Sor-vest 1562 337 854 2966 4686 1065 542 2989 1167 562 381 286 182 66 415 206 93 900 19258
6-Skien @st 2959 702 820 1856 1079 3183 569 842 638 227 121 89 46 192 78 157 172 374 14102
7-Skien Sor-gst 479 104 172 598 556 563 1036 726 677 144 108 69 26 32 30 33 30 175 5558
8-Porsgrunn by 1015 217 546 1469 2949 863 733 11010 4357 2185 1350 732 330 68 395 185 110 1063 29577
9-Porsgrunn Bst 640 194 320 808 1151 643 678 4416 5847 1516 1383 622 200 48 172 73 133 1386 20230
10-Porsgrunn Sgr-vest 312 70 144 471 562 238 147 2202 1554 3027 1629 580 171 14 190 105 102 855 12373
11-Porsgrunn Ser 187 32 79 265 379 126 109 1334 1400 1426 5801 2254 430 9 157 30 60 809 14946
12-Bamble 157 31 72 221 295 97 73 725 626 574 2239 11962 1173 8 629 100 123 1020 20126
13-Bamble vest 93 17 55 213 186 48 28 331 200 170 487 1165 1895 a 94 31 45 368 5430
14-Siljan 292 103 67 179 68 199 33 65 49 13 10 7 1 1445 20 15 179 232 2981
15-Spr-gst: Telemark vest, Agder 124 43 72 228 348 85 28 344 172 150 318 608 98 20 57531 1025 836 5540 67569
16-Nord-gst: Indre Telemark 279 104 224 467 194 146 35 133 79 49 111 173 32 16 1052 49994 4584 3301 60972
17-Nord: Kongsberg/ Holmestrand 239 102 203 133 89 181 31 105 132 113 77 204 47 188 832 4579 147588 42915 197758
18-@st: Vestfold, Drammen, Oslo 545 208 383 657 886 382 185 1005 1404 882 886 1014 369 231 5484 3293 42859 324466 385138
TOTAL 23147 6406 13837 25730 19078 14093 5577 29431 20298 12018 15481 20247 5441 2970 69687 60833 197600 385161 927034
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