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KONSENSUS OM BEHOVET AV KOMPAKT GRON OCH GAVANLIG STAD

UN@HABITAT

FOR A BETTER URBAN FUTURE

DISCUSSION NOTE 3

URBAN PLANNING

A NEW STRATEGY OF
SUSTAINABLE NEIGHBOURHOOD

PLANNING: FIVE PRINCIPLES

UN-Habitat supports countries to develop urban
planning methods and systems to address current
urbanization challenges such as population growth,
urban sprawl, poverty, inequality, pollution,
congestion, as well as urban biodiversity, urban

mobility and energy.

In recent decades, the landscape of
cities has changed significantly because
of rapid urban population growth. A
major feature of fast growing cities

is urban sprawl, which drives the
occupation of large areas of land and is
usually accompanied by many serious
problems including inefficient land use,
high car dependency, kow density and
high segregation of uses. Coupled with
Iand use speculation, current models of
city growth result in fragmented and
inefficient urban space where urban
advantage and city concept are lost.

Cities of the future should build 2
different type of urban structure and
space, where ity life thrives and the
most common problems of current
urbanization are addressed. UN-Habitat
proposes an approach that summarizes
and refines existing sustainable urban
planning theories to help buikd a new
and sustainable relationship between
urbzn dwellers and urban space, and to
increase the value of urban land. This
approach is based on 5 principles that
support the 3 key features of sustainable
neighbourhoods and ities: compact,
integrated, connected

HIGH DENSITY URBAN GROWTH vs. URBAN SPRAWL

I e Five PRINCIPLES ARE:

1. Adequate space for streets and an
efficient street netwark. The st

A compact city. Parfs, France
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DE FEM "D:NA" FORKLARAR STOR DEL AV ANDELEN HALLBARA
TRANSPORTER OCH BILINNEHAV
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DIVERSITET PERSON INOM TKM

BLANDNING AV BOENDE OCH ARBETANDE INOM 1 KM
N\
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KORSNINGSTATT INOM 1KM

LAGESINDIKATORER FOR
HALLBARA RESVANOR
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NARHET | METER TILL STORRE TATORTER (OVER 25 000 INVANARE)
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(il

INOM 1 KM GANGAVSTAND TILL EXPRESSBUSS MED
FLER AN 100 AVGANGAR PER DYGN

Lagesindikatorer for hallbara resvanor (Spacescape 2019)



NARHET OCH GANGVANLIG STADSMILJO FORKLARAR STOR DEL
AV STADSDELARS ATTRAKTIVITET

.g.ﬂg-g.a h

LEVANDE BOTTENVANINGAR

NARHET TILL SPARVAGN

Vardeskapande stadsutveckling (Goteborgs stad et al 2017)



NARHET TILL MANGA OLIKA SAKER GER BADE ATTRAKTIVA
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FRAM OCH BAKSIDOR MED TAT STAD
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PRODUKTIVITET TRANGSEL
INNOVATION HALSA OCH VALBEFINNANDE

MARKVARDEN FRIYTETILLGANG

ARBETE, SERVICE

HALLBARA

TRANSPORTER COAAL[\:TION FOR URBAN TRANSITIONS
JAMLIKHET OCH ow Climate Economy Special Infiative
TRYGGHET o
ENERGIEFFEKTIVITET Demystifying Compact Urban Growth:

Evidence From 300 Studies From Across the World

BETTER POLICIES FOR BETTER LIVES
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Utredningen skal resultere i:

1. Kartlegging av egnede
fortettingsomrader, gitt

politiske drivkrefter, markedstrykk og
begrensinger.

2. Beregning av boligpotensial og
kontorpotensiale.

3. Diskutere relokalisering av
offentlige institusjoner i tilknytning til

knutepunktene.
Formalet med prosjektet er a konkretisere
fortettingspotensialet for bolig og naering, primaert 4. Foresla strategier for verdiskapende
innenfor gangbar avstand til knutepunktene. fortetting i ulike

situasjoner.

5. Visualisere hvordan fortetting kan
utformes for bade

bidra til stedskvalitet og lavere
utslipp.
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For a utvikle Skien og Porsgrunn i retning av
kompakte og fotgjengervennlige byer ma fremtidige
utbyggingsprosjekter plasseres pa steder som har god
tilgjengelighet til fots eller med sykkel.

Metoden veier drivkrefter og begrensninger opp mot
hverandre og identifiserer utbyggingsareal hvor
drivkreftene er storst.

DRIVKREFTER

BEGRENSNINGER

@KONOMI



DRIVKREFTER BEGRENSNINGER
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Den gangvennlige bydel skal:

-Veere innenfor maks 1,5 km radius fra knutepunkt.

-Ha hay befolkningstetthet innenfor naere gangavstander

(malt med analyse av hvor mange boliger og

arbeidsplasser som nas innenfor 1 km av gangnettet fra

enhver plass.)

-Ha sammenhengende gatenett (malt med hjelp av romlig

integrasjonsanalyse)
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Den sykkelvennlige bydel skal:

-Veere innenfor maks 3 km radius fra knutepunkt

-Ha hgy befolkningstetthet innenfor naer sykkelavstand

(malt med analyse av hvor mange boliger og

arbeidsplasser som naes innenfor 3 km via sykkelnett fra

enhver plass)

-Ha sammenhengende gatenett (malt med hjelp av romlig

integrasjonsanalyse)
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FORTETTINGSBEHOV

Fortettingsbehovet er storst i de sentrale- og
knutepunktsnzere bydelene

Grunnlag:

Neerhet til grunnskole
Neerhet til lokalsentre
Neerhet til metrobuss

Enaes VILL SPACESCAPE




1. Neerhet til sentrum og rask og effektiv kollektivtrafikk
2. Antall Urbane virksomheter innen 1 km

3. Neerhet til park

4. Neaerhet til neermeste vann

SPACE

STADSUTVECKLING

\ardering av
stadskvaliteter i
Stockholmsregionen
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Sveert stort fortettingstrykk i de mest gangvennlige
bydelen

Grunnlag:

Neerhet til sentrum og rask kollektivtrafikk
Godt tilbud av urbane virksomheter
Neerhet til parker

Neerhet til vann
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Konsistent fortettingstrykk og fortettingsbehov gir
sterke drivkrefter som bidrar til a oppna en kompakt
byutvikling neer knutepunktene.

Porsgrunn
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Mindre grad av restriksjoner neert knutepunkter

Grunnlag: Flomsone
Naturverdier Stay
Grgntstruktur Hensynssone
Kulturverdi Forurenset grunn

Verdifullt landbruksareal
Strandsonevern




Mulighetene for transformasjon naerme
knutepunktene gir rom for fortetting

Grunnlag:

Bebygd areal

Pagaende planer
Mangel pa infrastruktur
Kupert terreng

SPACE




Arealer egnet for bebyggelse finnes i gangavstand fra
knutepunkt og i neeromradene til de omkringliggende

° o ',’ \ s b
boligomradene. uf  Porsgrunn’
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MULIGHETER |

FORTETTINGS-
SKIEN
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MULIGHETER |

FORTETTINGS-
PORSGRUNN

de planer er det 350 dekar byggbart
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Transformasjonsomrader

o i tett by
Andre omrader 12%

18%

Ubebygde omrader i tett by

21%
Ubebygde tomtearealer i

leilighetsomrader
22%

Transformasjonsomrader utenfor tett by

Ubebygde tomtearealer i 59

eneboligomrader
22%
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Det lokale servicegrunnlaget gker med 80 prosent
innenfor de gangvennlige bydelene.
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DAGENS SITUASON FORTETTINGSPOTENSIAL
ANTALL ANTALL ANTALL ANTALL ANTALL BKNING
SKIEN BEBOERE | ANSATTE BEBOERE ANSATTE ANSATTE | BEBOERE &
KONTOR SERVICE | ANSATTE
Innenfor den gangvennlige bydelen 5600 6 300 5 800 2800 1400 87%

Innen 3 km fra knutepunkt 28 000 17 200 11 900 4 000 2600 41%
PORSGRUNN
Innenfor den gangvennlige bydelen 2 400 2100 3100 500

3300

Innen 3 km fra knutepunkt 26 000 15 400 9 200 6900 2100 43%
TOTALT
Skien + Porsgrunn, innen 3 km fra knutepunkt: 54 000 32 600 21100 11 900 4700 43%
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