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1 Bakgrunn 

COWI har fått i oppdrag å kartlegge behovet for et kryssingspunkt for gående og 

syklende i Telemarksvegen øst for rundkjøringen i Bjørntvedtvegen og 

Gråtenmoen lokalsenter jf. rapporten "Mulige tiltak langs rv. 36 Moflata" (COWI, 

2023). 

1.1 Planområdet 

Det er foreslått et kryssingspunkt i Nomevegen, øst for rundkjøringen 

Telemarksvegen x Bjørntvedtvegen. Området med relevante veg- og gatenavn 

er vist i figur 1-1. Kryssingspunktet ligger ved Gråtenmoen lokalsenter på 

sørsiden av Telemarksvegen. I nord går Nomevegen forbi Skien bilpleie og 

videre gjennom boligfelt på begge sider. I sør munner kryssingspunktet ut til 

Gråtenmoen lokalsenter. 
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Figur 1-1: Planområdet med relevante veg- og gatenavn og initialt forslag til ny 

kryssing for gående og syklende (kilde: Google Maps) 

1.2 Planlagte endringer i dagens vegnett 

Fotgjengerkryssingen for gående og syklende i Telemarksvegen er foreslått fordi 

eksisterende holdeplass "Skien fritidspark" planlegges å flyttes lengre vest. 

Hensikten er at gående og syklende enkelt skal benytte den planfri GS-

undergangen i Solumgata. Det betyr at det eksisterende lysregulerte 

fotgjengerfeltet øst for holdeplassen "Skien fritidspark" fjernes da det skaper 

dårlig fremkommelighet og tilbakeblokkering for andre trafikantgrupper. 
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Figur 1-2: Planlagte endringer i vegnettet (kilde: kart.finn.no) 
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2 Relevant grunnlag 

I dette kapittelet er det beskrevet relevant grunnlag og relevante planer for 

området. 

2.1 Statens vegvesens håndbøker 

Statens vegvesens håndbok V127 og N100 gir føringer og anbefalinger av 

forhold som burde legges til grunn ved etablering av gangfelt. 

I V127 står det at det ikke skal anlegges gangfelt i veger/gater med fartsgrense 

60 km/t eller høyere. Dersom akseptabelt fartsnivå på 45 km/t ikke overstiges 

kan gangfelt anlegges. Det anbefales signalregulering ved fartsnivå <65 km/t 

eller vurdering av planskilt kryssing. Hvis ikke planskilt kryssing eller 

signalregulering etableres, må fartsgrensen skiltes ned (50/40/30 km/t) og 

fartsdempende tiltak etableres. 

Tabell 2-1. Anbefalinger for nye og eksisterende gangfelt 

 

Parametere det er viktig å hensynta for vurdering av kryssingsløsning for 

gående og syklende er synliggjort under: 

› Fartsnivå 

› Fartsgrense 

› Trafikkmengde (ÅDT eller antall kjøretøy i makstimen) og andel tungtrafikk 

› Antall kryssende i makstimen 
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› Hensyn til grupper med spesielle behov (skolebarn, eldre og personer med 

nedsatt funksjonsevne) 

› Alternative kryssingsmuligheter 

› Andre lokale forhold (for eksempel siktforhold og kurvatur) 

› Om gangfeltet inngår i et gangvegnett 

2.2 Planer for myke trafikanter 

Figur 2-2 viser strategi for hovednettet for myke trafikanter på Gimsøy i 

Grenland. Forbindelser på tvers av Telemarksvegen ved planområdet går langs 

Solumgata hvor det i dag er en undergang, samt et signalregulert gangfelt i plan 

som er planlagt å fjernes. 

 

Figur 2-2: Hovednett for myke trafikanter 

Det er planer for en oppdatering av strategi for sykkel og gange, men dette er 

forespeilet å først starte opp en gang i år 2024. 
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3 Dagens situasjon 

I dette kapittelet er det gjort beskrivelser av dagens situasjon, bl.a. hvor gående 

og syklende kan krysse Telemarksvegen og hva som er relevante målpunkt i 

området for vurderingen av et eventuelt kryssingspunkt i Nomevegen. 

3.1 Planområdet 

Det foreslåtte kryssingspunktet i Nomevegen ligger øst for rundkjøringen 

Telemarksvegen x Bjørntvedtvegen. Nomevegen ligger i ytterkant av det 

definerte planområdet. Forventede brukere av et nytt kryssingspunkt vil primært 

være boende i markerte områder vist i figur 3-1. 

 

Figur 3-1: Grov oversikt over potensielle brukere av et kryssingspunkt i 

Telemarksvegen i forlengelse av Nomevegen (kilde: kart.finn.no) 

3.2 Trafikkmengder, skilt og fartsgrenser 

Dagens trafikkmengder er vist i figur 3-2 med årsdøgntrafikk (ÅDT) som 

beskriver den gjennomsnittlige døgntrafikken [kjt/døgn]; total trafikk ila. et år 

dividert med antall dager i året. ÅDT per strekning gjelder for sum av begge 

kjøreretninger og er vist med tungtrafikkandel som %-andel av totaltrafikken i 

parentes etter trafikkmengden i figuren. Verdier er hentet fra Nasjonal 

vegdatabank (NVDB) og gjelder for år 2022. Verdiene er vurdert å være 

representative for situasjonen i 2023 også. 



 

 

     

 8  FOTGJENGERUNDERGANG  

 Trafikknotat 

 

Figur 3-2: Trafikkmengder, dagens ÅDT [kjt/døgn] og tungtrafikkandel [%] 

Telemarksvegen forbi vurdert undergang har i snitt ca. 15 500 kjøretøy som 

passerer hvert døgn, og en tungtrafikkandel på ca. 7 %. 

 

Figur 3-3: Dagens fartsgrense og skilting i de nærmeste gatene (kilde for 

bakgrunnskart: NVDB) 

Fra vest til øst er Bamblevegen stengt for gjennomgående tungtrafikk, mens 

Nomevegen og Kompanivegen er stengt for all gjennomkjøring mellom 

Telemarksvegen og Porsgrunnsvegen.  
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3.3 Relevante målpunkt 

Figur 3-4 viser relevante målpunkt i området i forhold til ferdselen av dagens 

trafikanter. Figuren viser plassering av dagens barnehager, skoler, 

aktivitetssteder, og handelsområder. 

 

Figur 3-4: Oversikt over relevante målpunkt for kryssing av Telemarksvegen (kilde: 

kart.finn.no)  

Området ved Moflata er hovedsakelig preget av boliger, Skien fritidspark på 

sørsiden av Telemarksvegen med to skoler, og handelsarealer i øst. Nord for 

Telemarksvegen ved Nomevegen er det kun boliger, som dermed har spredde 

destinasjoner for de myke trafikantene. For boliger er primærreiser på daglig 

basis reiser til/fra arbeid og skole. Med både Moflata barneskole og Hjalmar 

Johansen videregående skole ved Skien fritidspark er det mange skoleelever 

som skal krysse Telemarksvegen. Det er derfor gjort en registrering i 

Nomevegen for å se hvor mange som kommer fra denne aksen, videre omtalt i 

kap. 5. Skolekretsene for området er vist i figur 3-5 og figur 3-6 for hhv. 

barneskolekrets og ungdomsskolekrets. 
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Figur 3-5: Barneskolekrets (kilde: GeoInnsyn) 

 

 

Figur 3-6: Ungdomsskolekrets (kilde: GeoInnsyn) 

Moflata 
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Figur 3-7 viser kart over korte arbeidsreiser og arbeidsplasser/antall ansatte fra 

en tidligere analyse for området. Analysen ble gjort i 2014, men da det ikke har 

skjedd store endringer i området de siste 10 årene vurderes det at resultatene 

fremdeles vil være ganske representative. Det er sykehuset i vestenden av 

Moflata som definitivt er det største arbeidsplassen i området. I tillegg til 

arbeidsreiser genererer sykehuset også mange andre reiser av pasienter og 

besøkende. 

 

Figur 3-7: Kart over korte arbeidsreiser og arbeidsplasser/antall ansatte i området 

(kilde: Strategi og plan for mye trafikanter, 2014) 

3.4 Kryssingspunkter 

Dagens tilbud over/under Telemarksvegen er vist i figur 3-8 med blå streker. 

Avstanden mellom dagens to kryssingspunkt vest i planområdet er på 115 m. 

Videre til neste kryssing er det i dag 635 m til signalregulert gangfelt ved 

handelsområdene i østenden av Telemarksvegen. 
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Figur 3-8: Dagens kryssingspunkt for gående og syklende (blå streker) og initialt 

forslag til nytt kryssingspunkt (rød strek) (Kilde: kart.finn.no) 

Gående og syklende som skal krysse Telemarksvegen vest for planområdet må 

gjøre dette ved å benytte GS-undergangen i Solumgata eller ved 

bussholdeplassen "Skien fritidspark" hvor det er tilrettelagt for en lysregulert 

fotgjengerovergang. Første kryssingspunkt øst for planområdet er mellom Meny 

Saga og Regimentvegen. Gående og syklende som skal bevege seg på sørsiden 

langs Telemarksvegen kan benytte seg av GS-undergangen i Regimentvegen. 

Denne GS-undergangen går under Bjørntvedtvegen. 

3.5 Registrerte trafikkulykker de siste 10 årene 

Figur 3-9 viser registrerte trafikkulykker de siste 10 årene langs 

Telemarksvegen, hentet fra NVDB. 
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Figur 3-9: Registrerte trafikkulykker 2013-2023 (kilde: NVDB) 

Ulykker vurderes generelt å skje pga. store trafikkmengder i området. I 2020 

var det en ulykke med en fotgjenger som krysset Telemarksvegen. 

3.6 Registreringer   

Det er gjort en telling av antall gående og syklende i området for å vurdere 

dagens bruk og fremtidig behov for et nytt kryssingspunkt i Nomevegen. 

Registreringer er utført både om morgenen og ettermiddagen. Om morgenen er 

det gjort registreringer kl. 07:30-08:45 for å få med skolestart kl. 08:30 ved 

Skien idrettspark. Om ettermiddagen er registreringer utført kl. 14:00-16:00. 

Dette får med skoleslutt som er ca. kl. 14:00, men noe mer varierende enn 

tidspunkt for skolestart. Det er typisk at skoletrafikken er mer konsentrert om 

morgenen da elevene har oppmøtetidspunkt de skal rekke, mens de om 

ettermiddagen ikke nødvendigvis skal rekke noe annet etter skoleslutt, samt 

typisk har mer variasjon i sluttidspunkt.  
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Tellinger er gjennomført på én utvalgt dag 

da forholdene lå til rette for at dette kunne 

være en representativ dag med relativt mye 

gang- og sykkeltrafikk. Figur 3-10 viser 

værmelding for registreringsdagen som 

også ble gjeldende vær og temperatur. Det 

gode været burde sikre at gående og 

syklister ikke velger andre reisemåter. 

Tirsdag 26. september er to uker før 

høstferien i kommunen. Registreringsdatoen 

sikrer derfor at forholdene ligger til rette for 

et normalt trafikknivå.  

 

Figur 3-11 viser hvordan trafikknivået av 

syklister var på registreringsdagen 

sammenlignet med resten av året. 

Mengdene er hentet fra Statens vegvesens 

kontinuerlige sykkelregistreringspunkt 

"Klosterskogen", og viser trafikknivået i 

2023 så langt, samt en sammenligning av 

registreringsuken mot en uke i august som 

tilsvarer en av årets høyeste nivåer.  

 

Figur 3-10: Været på registreringsdato 

 

 

Figur 3-11: Statens vegvesens sykkelregistreringspunkt "Klosterskogen" 

Figur 3-11 viser hvordan antall syklister på registreringsdagen 26.09.2023 

(tirsdag) står seg mot øvrige registreringer i 2023 gjennom det kontinuerlige 

sykkeltellepunktet "Klosterskogen". September viser til en generell nedgang i 

antall syklister langs Telemarksvegen sammenlignet med resten av sommeren 

ekskludert ferieperioden. Samtidig viser registreringspunktet at den utvalgte 

tirsdagen hadde et høyt nivå av syklister, spesielt sammenlignet med øvrige 

dagen den uken da været var betydelig bedre denne tirsdagen. Sammenlignet 

med en av årets høyeste trafikkerte dager ligger antall passeringer på oppimot 

25 % flere syklister over dette tellepunktet enn registreringsdagen. Det vurderes 

dermed at registreringsdagen viser til et ganske så høyt trafikknivå av syklister, 

men at det på maksimaldager vil kunne være enda flere enn registrert.  
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3.6.1 Gående og syklende 

Det er registrert gående og syklende på tirsdag 26.09.2023 over gangfeltet i 

Telemarksvegen, langs gangvegen som ligger på nordsiden av vegen, og hvor 

mange som bruker Nomevegen med tilhørende svingebevegelser. Figur 3-12 og 

figur 3-13 viser gang- og sykkeltrafikk i registrerte makstimer om hhv. 

morgenen kl. 07:30-08:30 og ettermiddagen kl. 15:00-16:00. 

 

Figur 3-12: Registreringer av gående og syklende ved Nomevegen i makstime om 

morgenen, tirsdag 26.09.2023 (kilde for bakgrunnskart: kart.finn.no) 

 

 

Figur 3-13: Registreringer av gående og syklende ved Nomevegen i makstime om 

ettermiddagen, tirsdag 26.09.2023 (kilde for bakgrunnskart: kart.finn.no) 

 

På registreringsdagen var det få som benyttet Nomevegen med ca. 10 

gående/syklende i hver retning per time både om morgenen og ettermiddagen. 

Basert på det kontinuerlige sykkeltellepunktet Klosterskogen og været denne 

dagen vurderes dette å være ganske representative tall for dagens bruk av 

Nomevegen.  
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3.6.2 Villkryssinger 

Figur 3-14 viser et kart over hvor det ble observert villkryssinger på 

registreringsdagen tirsdag den 26.09.2023. Det gjøres oppmerksom på at dette 

kun utgjør en stikkprøve for villkryssinger og viser ikke nødvendigvis et 

representativt bilde for området. 

 

Figur 3-14: Observerte villkryssinger over Telemarksvegen i morgen- og 

ettermiddagsrush, tirsdag 26.09.2023 (kilde for bakgrunnskart: 

kart.finn.no) 

Det ble observert noen villkryssinger ved foreslåtte kryssingspunkt. Det så ut til 

at de registrerte villkryssingene denne dagen ble utført av personer som skulle 

til/fra bensinstasjonen på sørsiden av vegen. 

Lengre øst langs Telemarksvegen er det en støyskjerm på sørsiden som gjør det 

umulig/unødvendig å krysse Telemarksvegen her i dag uten å komme inn på 

vegnettet med bl.a. Regimentvegen. 

3.6.3 Kjørende til/fra Nomevegen 

Figur 3-15 og figur 3-16 viser hvor mange som kjørte bil i makstime til/fra 

Nomevegen hhv. om morgenen og ettermiddagen. 
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Figur 3-15: Registreringer av kjørende mellom Nomevegen og Telemarksvegen i 

makstime om morgenen, tirsdag 26.09.2023 (kartkilde: kart.finn.no) 

 

 

Figur 3-16: Registreringer av kjørende mellom Nomevegen og Telemarksvegen i 

makstime om ettermiddagen, tirsdag 26.09.2023 (kartkilde: kart.finn.no) 

Av registrerte brukere av adkomstvegen var det kun personbiler som benyttet 

adkomsten. Med gjennomkjøring forbudt i Nomevegen mellom Telemarksvegen 

og Porsgrunnsvegen er det ingenting som tilsier at tunge kjøretøy benytter 

Nomevegen med unntak av eventuell frakt ifm. bilforhandleren i Nomevegen 46.  
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4 Analyse av nytt kryssingspunkt i Nomevegen  

I dette kapitlet vurderes det om det foreslåtte kryssingspunktet medfører 

vesentlige endringer i reisestrekningene på utvalgte distanser.  

4.1 Metode 

Vegnettet fra «Hovednett for myke trafikanter (2015)» er sammen med 

kartverkets «elveg»-datasett benyttet som grunnlag for nettverket av veger de 

gående kan benytte. Hovednettet for myke trafikanter er, i en noe forenklet 

versjon, valgt som prioritert reiserute i ruteberegningene, med mindre 

alternative ruter tilbyr vesentlig kortere reiselengde per strekning. Utover dette 

er det i liten grad tatt hensyn til andre faktorer som helning, støy, vegkvalitet, 

o.l.  

Reisealternativene er angitt med reiselengde i tid og avstand basert på gange, 

men avstandene er selvsagt like sammenlignbare om de reisende bruker sykkel. 

For alle eksemplene er det ellers åpenbart at distanser som krever nærmere 30 

minutters gange er i meste laget for mindre barn, om de skal gå hele distansen. 

Som grunnlag for å fange opp reisende langs traseene både innenfor og utenfor 

planområdet er likevel eksempelreisene nyttige å sammenligne.  

 

Valget av eksempler på reiseruter er videre ment å representere reiseruter i 

hver av de mest relevante reiseretningene ut fra området rundt det nye 

kryssingspunktet over Telemarksvegen (vest, sør, og nord). Skolene som 

representerer målpunktene i disse retningene, spenner fra barneskole til 

videregående skole. Skolekretsene for de ulike skoletypene er dermed med på å 

velge ut eksempler på reiseretninger som representerer typiske gangturer til/fra 

skolene. Da influensområdet som påvirkes mest av det nye kryssingspunktet 

over Telemarksvegen er relativt begrenset i omfang, har vi valgt å plassere 

startpunkt for reiseeksemplene like utenfor planområdet, for å også fange opp 

gående som ankommer området utenfra. 

4.2 Avstander til utvalgte målpunkt  

Det er i dag mange barn og unge som krysser Telemarksvegen på vei mellom 

bolig, skole, og fritidstilbud/idrett. Med utgangspunkt i skoleelever som den 

største brukergruppen for et nytt kryssingspunkt har vi valgt ut 3 målpunkter 

som vist i figur 4-1; Moflata barne- og videregående skole/Moflata fritidspark i 

øst, Kjørbekkhøgda barneskole i sør, og Gimsøy ungdomsskole i nord.  
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Figur 4-1: Kryssingspunkt i Nomevegen (gul sirkel) og 3 utvalgte målpunkt som det 

nye kryssingspunktet er vurdert å betjene 

4.2.1 Moflata skole og fritidspark 

 

Figur 4-2: Avstand og gangtid til barneskole, videregående skole, og fritidsparken 
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Med utgangspunkt i elever fra de relativt befolkningstette områdene vest for 

Porsgrunnsvegen viser figur 4-2 hvorvidt noen av disse tilbys kortere reisevei 

med nytt kryssingspunkt. Eksemplet viser tre alternative reiseruter til Moflata 

barneskole og Hjalmar Johansen videregående skole. For elevene på 

barneskolen er det kun de som bor på vestsiden av skolekretsgrensen som går 

på denne skolen. For den videregående skolen og øvrige barn og ungdommer 

som besøker Skien fritidspark er alle reiserutene relevante.  

En mindre andel av de som bor i boligene i influensområdet, rett nord for nytt 

kryssingspunkt, vil utelukkende være de som får direkte nytteverdi av ny 

overgang. Som kartet viser medfører det nye kryssingspunktet via Nomevegen 

ikke en kortere reise for de som krysser hele influensområdet. For de som bor i 

nærområdet like nord for kryssingspunktet vil det likevel være et alternativ til å 

følge Telemarksvegen vestover til dagens kryssingspunkt.  

4.2.2 Kjørbekkhøgda barneskole 

 

Figur 4-3: Avstand og gangtid til Kjørbekkhøgda barneskole  
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Figur 4-3 viser at for gående som kommer fra nordsiden av Telemarksvegen i 

liten grad får kortere reisevei ved etablering av nytt kryssingspunkt ved 

Nomevegen. De elevene som berøres direkte av eventuelt nytt kryssingspunkt 

vil være de som er bosatt i influensområdet, nord for Telemarksvegen. Sør i 

planområdet ligger et stort industriområde. Dette området representerer en 

barriere for gangreiser i rett linje fra kryssingspunktet ved Nomevegen og til 

målpunktet. Bedriftsvegen som går gjennom dette området gjør at 

reisestrekningen likevel er konkurransedyktig på tid og avstand.  

4.2.3 Gimsøy ungdomsskole 

 

Figur 4-4: Avstand og gangtid til Gimsøy ungdomsskole 

Skolekretsen for Gimsøy ungdomsskole dekker hele planområdet og områdene 

rundt. Av de elevene som går til skolen vil andelen berørte av nytt 

kryssingspunkt i hovedsak være de som bor i influensområdet, sør for 

Telemarksvegen. Siden skolekretsen for ungdomsskolen er stort, vil mange av 

elevene også bevege seg over lengre avstander til fots og sykkel. Det er mange 

boliger lokalisert sør i planområdet, eksemplet tar utgangspunkt i hvorvidt disse 

påvirkes i særlig grad av et nytt kryssingspunkt, med ankomst fra sør.  
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5 Vurdering av kryssingspunktet 

Det vurderes å være minimale forskjeller på gangtid og gangavstand med et 

nytt kryssingspunkt i Nomevegen. Et kryssingspunkt bør plasseres i en 

forlengelse av en naturlig gang-/sykkelakse, og plasseres i et område hvor 

kryssingspunktet kan betjene flest mulig. En gjennomført registrering viser at 

Nomevegen i dag blir benyttet i liten grad av gående og syklende. Nomevegen 

er heller ikke utpekt som en del av det lokale GS-nettet, og er ikke en naturlig 

gangakse for gående og syklende i dag. Nomevegen er lokalisert i ytterkant av 

planområdet og vil i liten grad betjene andre enn de som bor nærmest 

kryssingspunktet.  

Kryssingspunktet vil i liten grad utgjøre en forskjell i gangtid og gangavstand. 

Gående og syklende som kommer nord fra planområdet vil ha god 

tilgjengelighet til den lokale gang- og sykkelveien som er knyttet til GS-

undergangen i Solumgata, samt det eksisterende kryssingspunktet ved Meny 

saga.  

I forbindelse med fjerning av det signalregulerte gangfeltet ved fritidsparken vil 

forholdene endre seg noe for gående og syklende. Den eksisterende 

undergangen rett vest for dette gangfeltet vil være den naturlige erstatningen 

når gangfeltet fjernes. Det vil føles tungvint og kjedelig for brukere som kommer 

til/fra Telemarksvegen å måtte gå/sykle nesten 40 m bakover i Solumgata for å 

bruke undergangen. Dette gir en omvei på 70-80 m per side, som ikke var 

nødvendig med det signalregulerte gangfeltet. Det anbefales derfor å se på 

muligheten med å forbedre forholdende, f.eks. ved å bygge en trapp som går 

direkte eller nært inntil undergang-åpningen, som vil korte ned reiseveien for de 

fleste trafikantene og som dermed også vil redusere sjansene for villkryssinger 

over Telemarksvegen.  

Når det signalregulerte gangfeltet ved fritidsparken fjernes, vil avstanden 

mellom mulig kryssingspunktene i vest og øst være på godt over 700 meter. For 

å nå mål om å få flere til å sykle og gå kan det argumenteres for at et 

kryssingspunkt i planområdet kan gi bedre tilgjengelighet og redusere 

barrierefølelsen for myke trafikanter. I planområdet kan en bedre lokalisering av 

kryssingspunkt være i Kompanivegen. Kompanivegen går ut i Nomevegen i nord 

og Reveljen x Regimentvegen i sør, og er en lokalveg med flatt og rett terreng, 

som går mellom boliger på begge sider av Telemarksvegen.  
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Figur 5-1: Forslag til kryssingspunkt i Kompaniveien. 

Kompanivegen vil i større grad lede gående og syklende i en naturlig gangakse, 

både for målpunkt i nord/sør og øst/vest. Området nord i Kompanivegen har 

også et fremtidig fortettingspotensial, og har dermed et større potensial til å 

betjene flere. "Strategi for myke trafikanter", tidligere vist i figur 3-7, viser at 

Kompanivegen/Reveljen kan ha et potensial som fremtidig gangnett grunnet 

mange korte arbeidsreiser1.  

Jf. Statens vegvesens V127 er det ikke grunnlag for å anlegge gangfelt i 

Telemarksvegen da ÅDT på strekningen er > 8000 og fartsgrensen langs 

strekningen er på 60 km/t. Alternativt kan det etableres en planskilt kryssing 

ved Kompaniveien. Man kan også vurdere å redusere fartsgrensen til 50km/t slik 

at fartsdempende tiltak eks. opphøyd gangfelt kan vurderes.  

Å etablere en planskilt kryssing må vurderes opp mot nytten det vil gi for 

gående og syklende. Det er rimelig å anta at de fleste gående og syklende vil 

slik som i dag, benytte seg av eksisterende kryssingspunkter i øst og vest, og at 

et planskilt kryssingspunkt (GS-undergang eller overgang) ved Kompaniveien vil 

tatt i betraktning investeringskostnader, gi en relativt lav nytte. 

Mulighetene for å redusere fartsgrensen fra 60 km/t til 50 km/t bestemmes av 

Statens vegvesens fartsgrensekriterier. Fartsgrensekriteriene sier at fartsgrense 

50 km/t kan brukes på følgende strekninger utenfor tettbebygde strøk som; 

tilrettelegging for gående og syklende, tetthet av kryss og avkjørsler og 

tilbud/virksomheter som gir aktivitet langs veg. Dette må ev. vurderes 

nærmere. 

 
1  Analysene som er gjennomført ifm. "Strategi for mye trafikanter" er ca. 10 år gamle. Arbeid med 

oppdateringer skjer i 2024. 
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6 Anbefaling 

Det anbefales ikke å anlegge et kryssingspunkt i Nomevegen da det ikke er en 

naturlig gangakse for gående og syklende i dag. Et kryssingspunkt i Nomevegen 

vil i liten grad utgjøre en forskjell i gangtid og gangavstand.  

Selv om Kompanivegen er vurdert å være et bedre egnet sted for et nytt 

kryssingspunkt må kryssingspunktet ev. utformes som en planskilt kryssing 

(GS- undergang eller overgang) jf. V127. Nytten av en slik planskilt kryssing er 

vurdert å være lav da det er rimelig å anta at de fleste gående og syklende vil 

slik som i dag, benytte seg av eksisterende kryssingspunkter i øst og vest.   

Hvis man allikevel ønsker å tilrettelegge for gående og syklende bør man 

vurdere om fartsgrensen langs Telemarksvegen kan reduseres fra 60 km/t til 50 

km/t for å muliggjøre etablering av opphøyd gangfelt.   

Rapporten har ikke analysert om trafikkflyten i Telemarksvegen påvirkes av et 

nytt kryssingspunkt ved Kompaniveien.  


